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1 Introduccion

Este documento constituye la propuesta de actualizacién del Documento Técnico
de Soporte (DTS) para el Plan Local de Seguridad Vial (PLSV) de la Entidad
Territorial (ET) de Pasto. Dicha propuesta se enmarca en el contrato numero 103
de 2022, cuyo objetivo es: “BRINDAR ASISTENCIA TECNICA A LAS ENTIDADES
TERRITORIALES DEFINIDAS POR LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL EN LA ACTUALIZACION DEL DTS DEL PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL,
CON ENFOQUE TERRITORIAL”, suscrito entre la Agencia Nacional de Seguridad
Vial (ANSV) y el Consorcio Territorial 004.

El DTS se desarrolla en armonia con los programas, estrategias y acciones
establecidas en el Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) para el periodo 2022-
2031, segun lo estipulado en el Decreto 1430 de 2022. Ademas, toma en
consideracion el sistema seguro y los principios de la gestidén de la seguridad vial
aplicables en el pais.

Para la elaboracion del Plan Local de Seguridad Vial (PLSV) se tomaron en cuenta
los resultados de los productos de informacion secundaria existente en la ET, la
normativa en seguridad vial vigente y aplicable a la consultoria, asi como también
las observaciones y aportes recibidos durante la socializacion ante el Comité Local
de Seguridad Vial y el Grupo de Movilizacion Ciudadana “Por la Seguridad Vial” de
la ET. Todo este proceso se ha llevado a cabo siguiendo la metodologia propuesta,
los términos de referencia del estudio y la Guia Metodoldgica para la Elaboracién
de los Planes Locales de Seguridad Vial (PLSV) y/o Planes Departamentales de
Seguridad Vial (PDSV) 2022, proporcionada por el Ministerio de Transporte a través
de la ANSV.

Es importante destacar que para la elaboracion del documento técnico de soporte
se ha tenido en cuenta el marco legal vigente, el cual incluye los siguientes
especificados en los términos de referencia del contrato:

l.  Ley 1503 de 2011, “Por la cual se promueve la formacién de habitos,
comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras
disposiciones”.

[I.  Resolucion No. 2410 de 2015 expedida por el Ministerio de Transporte, “Por
la cual se adopta el Programa Integral de Estandares de Servicio y Seguridad
Vial para el Transito de Motocicletas”.
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lll.  Ley 1811 de 2016, “Por la cual se otorgan incentivos para promover el uso
de la bicicleta en el territorio nacional y se modifica el Cédigo Nacional de
Transito”.

El Documento Técnico de Soporte (DTS) del Plan Local de Seguridad Vial (PLSV)
en el municipio de Pasto se desarrolla considerando las competencias y el ambito
territorial de las Entidades Territoriales (ET) vinculadas a la institucionalidad y
jurisdiccion de dicho municipio. El enfoque principal del diagnostico participativo, las
estrategias y acciones ajustadas esta orientado hacia una politica de articulacién
territorial que se alinea con la nueva politica de seguridad vial aprobada por el
gobierno nacional. Esto se logra teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas,
sociales, econémicas y culturales de la regidon, asi como las condiciones y dindmicas
de movilidad y comportamiento propias de la entidad territorial. Ademas, se han
considerado los hallazgos obtenidos a partir del diagnéstico participativo, los cuales
han sido utilizados para definir los programas, estrategias y acciones con el objetivo
de reducir la frecuencia y gravedad de los siniestros viales en la ET. Se ha dado
atencién a todos los actores viales, especialmente aquellos mas vulnerables, como
motociclistas, peatones y ciclistas.

Los principales objetivos del producto 7 en la ejecucion del contrato de consultoria
son:

e Elaborar el DTS de la ET acorde con el diagnéstico participativo y de acuerdo
con los PLSV, insumo de actualizacién de la ET.

e Establecer los objetivos y metas acordes con los resultados del diagnostico
participativo, teniendo como base el mejoramiento de las condiciones de
seguridad vial de la ET.

o Establecer los objetivos del PLSV a partir de un enfoque que comprenda las
dinamicas territoriales de la ET.

o Realizar programas y acciones asociadas a cada linea de accion del plan
nacional de seguridad vial (PNSV) vigente. Propuesta de cronograma,
presupuestos y fuentes de financiacion de las acciones propuestas.

e Elaboracién de los indicadores de gestion que permitan hacer seguimiento a
la implementacion de las estrategias y acciones, alineados con los objetivos
y metas planteados.

Finalmente, el Documento Técnico de Soporte (DTS) contiene los objetivos,
programas, estrategias y acciones del PLSV que se articulan con el Plan de
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Desarrollo Territorial (PDT), tal como se establece en el producto 8 de la consultoria.
Ademas, se incluyen las metas correspondientes, un cronograma sugerido,
identificacién de fuentes de financiacion y una referencia a las herramientas que
tiene la ET para la adopcion del PLSV. También se incorporan indicadores de
gestidon y resultados que se utilizaran para monitorear la implementacién y evaluar
el impacto del plan.
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2 Antecedentes

La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) es la maxima autoridad en
seguridad vial en Colombia. Fue creada mediante la Ley 1702 de 2013 y es una
Unidad Administrativa Especial adscrita al Ministerio de Transporte. Su principal
objetivo es planificar, articular y gestionar la seguridad vial en todo el pais, asi como
brindar apoyo institucional y coordinacién para la implementacion, seguimiento y
control de estrategias, planes y acciones relacionadas con la seguridad vial a nivel
nacional.

Los siniestros viales representan una de las principales causas de muerte en todo
el mundo, segun datos de la Organizacion Mundial de la Salud. Cada afo,
aproximadamente 1,3 millones de personas pierden la vida en las carreteras, y entre
20 y 50 millones sufren traumatismos no mortales (Agencia Nacional de Seguridad
Vial, 2022).

En respuesta a esta problematica de seguridad vial, el Gobierno Nacional de
Colombia ha aprobado la seguridad vial como una prioridad y politica de Estado. En
este contexto, se ha actualizado recientemente el "Plan Nacional de Seguridad Vial
(PNSV) 2022-2031", que sirve como marco orientador para la implementacion de
medidas concertadas e integrales en todo el territorio nacional, con el objetivo de
reducir tanto las victimas fatales como las no fatales en siniestros viales a nivel
nacional.

El Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2022-2031 refleja el compromiso del
Gobierno Nacional para abordar los desafios en materia de seguridad vial y
establecer medidas efectivas que contribuyan a salvar vidas y prevenir lesiones en
las vias de Colombia. Este plan se fundamenta en la cooperacion interinstitucional,
la participacion ciudadana y el monitoreo constante de los indicadores de seguridad
vial. Su objetivo principal es evaluar el impacto de las medidas implementadas y
realizar ajustes necesarios para lograr una mejora continua en la seguridad vial del
pais.

Dentro de las areas de accidén del PNSV se encuentra la Gobernanza, donde el
Gobierno busca impulsar el desarrollo de acciones de seguridad vial y brindar
asistencia técnica a las entidades territoriales para adoptar el enfoque del Sistema
Seguro. Este enfoque implica la implementacion de estrategias presenciales y
virtuales que permitan una amplia cobertura y una gestion eficiente de los recursos.

En el municipio de Pasto, el Plan de Desarrollo Municipal (PDM) vigente durante el
periodo (2020 - 2023) se ha convertido en una prioridad. Este documento tiene como

10
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objetivo abordar las deficiencias existentes en materia de seguridad vial, ya que esta
estrechamente ligada a la proteccion de vidas humanas. Dentro del programa
“‘Pasto se mueve seguro, sostenible, incluyente, conectado y transparente” se
incluye como meta la actualizacion del Plan Local de Seguridad Vial, entre otras
acciones como la realizacion de auditorias de seguridad vial y culturizacién de
habitantes en seguridad vial.

En este contexto, se ha suscrito el contrato No. 103 de 2022 entre la ANSV vy el
Consorcio Territorial 004, con el objetivo de brindar asistencia técnica a las
Entidades Territoriales (ET) en la actualizacién de sus Planes Locales de Seguridad
Vial (PLSV) de acuerdo con los lineamientos del PNSV y la politica publica definida
por el Gobierno Nacional y el Ministerio de Transporte. Esta asistencia técnica tiene
como finalidad obtener resultados que reduzcan lesiones y fatalidades en las vias
del pais.

La ANSV reconoce la importancia de brindar asistencia técnica a las Entidades
Territoriales (ET) priorizadas en la actualizacion de sus Planes Locales de
Seguridad Vial (PLSV), en concordancia con sus funciones de planificacion,
articulacion y gestion de la seguridad vial en el pais. Ademas, la ANSV actua como
soporte institucional y de coordinacidn en la ejecucion, seguimiento y control de las
estrategias, planes y acciones destinadas a alcanzar los objetivos de las politicas
de seguridad vial del Gobierno Nacional en todo su territorio.

En este contexto, es relevante hacer referencia a los documentos que promueven y
facilitan la implementacion de los planes con el enfoque mencionado. Asimismo, la
Guia metodoldgica para la elaboracién de planes locales de seguridad vial (ANSV,
2022) sugiere considerar otros procesos de planificacion a nivel territorial y sectorial,
como los Planes de Ordenamiento Territorial a nivel municipal, departamental y
metropolitano, los planes de infraestructura, los planes viales y los planes maestros
de transporte y movilidad. Estos procesos involucran a la entidad territorial y pueden
tener un impacto significativo en la seguridad vial. La ANSV busca garantizar la
coherencia y la integracion de los planes locales de seguridad vial con otros
instrumentos de planificacion existentes, con el fin de lograr una gestién integral y
efectiva de la seguridad vial en cada entidad territorial.

11
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3 Marco conceptual

Tal como plantea la Ley 1702 de 2013, puede entenderse la seguridad vial como “el
conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo
de muerte o de lesiones de las personas en sus desplazamientos. Se trata de un
enfoque multidisciplinario sobre medidas que intervienen en todos los factores que
contribuyen a los siniestros en la via”, por tanto, implica adelantar acciones de
prevencién para minimizar los efectos ocasionados por siniestros viales, en pro de
conservar la vida y la salud de las personas en las vias.

En concordancia con lo definido en la ley, el PLSV, es el instrumento de planeacion
de la seguridad vial, el cual involucra los aspectos técnicos y culturales de movilidad
de los distintos actores viales y de la infraestructura vial de los sectores urbanos y
rurales, de acuerdo con sus necesidades (Guia Metodoldgica para la Elaboracion
de los PLSV, 2022). EI PLSV es la carta de navegacién que orienta el actuar de los
distintos actores viales y reitera el compromiso de las instituciones publicas y
privadas, de acuerdo con las necesidades, caracteristicas, dinamicas y condiciones
particulares del territorio, asi mismo, contiene las acciones concretas y puntuales
definidas para resolver los problemas identificados, con la participacion de los
ciudadanos.

El PLSV, entonces, debe garantizar la sumatoria de esfuerzos y acciones,
enfocadas a reducir la siniestralidad vial de todos los actores viales de manera
integral, pero ademas se constituye en un conjunto de valores que permiten crear
una cultura de educacion vial, orientado a lograr un escenario ideal donde todos
cumplan las normas de transito que se deben comprender como leyes universales
de convivencia (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2022).

Con base a los principios que orientan la proteccion de la vida en los
desplazamientos, las estrategias contenidas en el Plan de Local de Seguridad Vial
(PLSV) adopta los enfoques del sistema seguro y visién cero, con el objetivo de
identificar y gestionar los diversos factores de riesgo a los que estan expuestos los
actores viales. Reconoce la falibilidad y vulnerabilidad del ser humano, asi como la
necesidad apremiante de proteger a las personas de sufrir lesiones graves o fatales
en accidentes de transito. Se parte de la premisa de que estas lesiones son
evitables (World Resources Institute, 2018).

12



ALCALDIA DE PASTO
PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL MUNICIPIO DE PASTO 2023

Enfoque de Sistema Seguro: se basa en la premisa que los errores
humanos pueden ocasionar siniestros viales, por tanto, se deben abordar de
manera integral para reducir los factores que contribuyen a estos y minimizar
la gravedad de las lesiones y muertes resultantes. Se reconoce que existen
multiples causas que interactuan entre si. Por tanto, se busca gestionar de
manera integral la mitigacion de estos factores multicausales, con el objetivo
de disminuir la probabilidad de que ocurran y reduzcan la gravedad de las
consecuencias, protegiendo la vida en las vias. (Plan Nacional de Seguridad
Vial, 2022)

Vision cero: es un enfoque que busca reducir al minimo los siniestros viales
y las fatalidades que ocurren. Se basa en la idea de que ninguna pérdida de
vidas en las vias es aceptable y que la seguridad vial debe ser considerada
como un valor fundamental en la planificacién y gestidon del territorio, en
funcion de las necesidades de desplazamiento de las personas.
Promoviendo un entorno y sistema seguro donde se toleren cero siniestros y
fatalidades en la via, trabajando activamente para proteger la vida de los
actores viales.

Corresponsabilidad: implica que tanto ciudadanos (cada individuo como
actor vial) como las instituciones, actores publicos (tomadores de decisién a
nivel departamental o municipal) y privados (academia, empresarios,
organizaciones, industria) comparten la responsabilidad de proteger la vida
la integridad de las personas en el espacio publico, en las vias. Lo que
conlleva adelantar acciones compartidas, reguladas y oportunas a las
condiciones del contexto, por lo que, se debe trabajar en conjunto para lograr
que se cumplan las normas establecidas para garantizar una convivencia
segura, desde la toma de decisiones responsables (Agencia Nacional de
Seguridad Vial, 2022).

En este sentido, el PLSV se encarga de gestionar los factores de riesgo y brindar

un abordaje multidisciplinar a través de las areas de accidén que se presentan en la
Figura 3-1.
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Figura 3-1. Areas de accién para consolidar el enfoque seguro

Vehiculos Comportamiento

Seguros

Infraestructura Velocidades
Segura Seguras
Atencién integral Cumplimiento de normas de transito
a victimas en materia de seguridad vial

Fuente: Guia Metodoldgica para la Elaboracion de los PLSV, 2022
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4 Metodologia

El proceso metodoldgico que se realizd para el presente estudio se desarrollé en
cuatro fases que se describen a continuacion:

« Fase 1: Contexto y preparacion

Inicialmente, en la fase de contexto y preparacion se estructuré el Plan de
Trabajo, el cual contiene la hoja de ruta para la ejecucién del estudio y en el cual
se definié el cronograma de la consultoria. Asi mismo en esta fase se realizé
contacto con la ET con el objetivo de informar el desarrollo del estudio y realizar
la recopilacién de toda la informacién secundaria asociada a siniestralidad, como
el PLSV anterior, instrumentos de planeaciéon, documentos previos diagndsticos
de seguridad vial, organizacion institucional, caracterizacion de la red vial,
analisis del crecimiento del parque automotor, dindmicas econdémicas y sociales
del territorio, informacion contravencional, entre otros aspectos. Esta
informacién y su andlisis se encuentra relacionada en el Producto No 2 Analisis
de informacion secundaria e identificacion de los puntos, tramos y areas.

Asi mismo, dentro de esta fase se estructuraron todas las herramientas
metodoldgicas y documentales que posteriormente se desarrollaron en la Fase
2 de la consultoria, y las cuales consideraron todos los mecanismos de
recoleccion de informacién primaria. Se definieron mesas de trabajo con los
tomadores de decision, miembros del CLSV y otros actores, los cuales el CLSV
considerd importantes incluir para el desarrollo del estudio.

Con los tomadores de decision se desarrollaron actividades como la realizacién
de un analisis DOFA por cada area de accion del PNSV, cartografia social para
identificar puntos, tramos y dareas criticas definiendo la causas directas e
indirectas de siniestralidad y finalmente se realiz6 la conformacion del Grupo de
Movilizacion Ciudadana (GMC). Por otra parte, con la comunidad se realizaron
actividades con dos grupos de actores viales, motorizados y no motorizados y
se desarrollaron actividades como grupos focales a través de preguntas
orientadoras en torno al territorio y la seguridad vial, encuesta de caracterizacién
y percepcién, y finalmente una validacion de los actores relacionados a la
seguridad vial en el territorio, esto como insumo de la construcciéon del mapeo
de actores.
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« Fase 2: Diagnodstico participativo y borrador de documento de
articulacion con el PDD

En la fase dos se desarrollaron las actividades participativas propuestas en el
Producto No 3 Herramientas metodolégicas y documentales que se
describieron anteriormente en la Fase 1. Los resultados de la realizacion de
estas actividades fueron el insumo principal para el Producto No 5 Diagndéstico
Participativo el cual contiene un andlisis sobre los puntos, tramos y areas
criticas con informacion secundaria del Observatorio Nacional de Seguridad Vial
(ONSV), PLSV vy la informacion obtenida de cartografia social. Asi mismo, la
construccién del mapeo de actores con la informacién secundaria y la
informacién primaria obtenida en las mesas de trabajo con los tomadores de
decisiones y la comunidad. Finalmente se realiz6 un andlisis de las dinamicas
de movilidad y seguridad vial, a partir del comportamiento de los actores viales,
caracteristicas socioecondmicas y necesidad de diferentes actores viales en la
entidad previo a la etapa de formulacién del PLSV.

Paralelamente, se realiz6 la construccidon del borrador de articulacién del PLSV
con el PDL.

o Fase 3: Presentacion y socializacion del diagnéstico participativo a la
entidad territorial.

Para esta fase, se realiz6 la presentacion de los resultados obtenidos en las
actividades investigativas y participativas realizadas en la fase dos, con el fin de
obtener comentarios y observaciones por parte del CLSV de la entidad territorial.
Finalmente se construye el diagnostico participativo en su versién definitiva
(Producto No 6 Diagndstico Participativo) que contiene todos los aportes de
los miembros del CLSV.

o Fase 4: Actualizaciéon del Documento Técnico de Soporte (DTS) y
documento articulador con el Plan de Desarrollo Local y Borrador del
acto administrativo

En esta fase, se realizé la actualizacién del DTS, la cual partié de los resultados
del diagndéstico participativo definitivo obtenido en la fase dos y tres. A partir de
esto, se elaboré el presente documento el cual contiene los antecedentes, marco
conceptual, diagnéstico general y formulacién de los programas y acciones del
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PLSV. Para la elaboracién de este producto inicialmente se realizd6 una
identificacién de los problemas obtenidos y posteriormente priorizaron a través
de la matriz Vester (Anexo 1). Se procedié a formular los programas y acciones
por area de acciéon (Anexo 3 y 4) en funciébn a la priorizacién realizada,
articulando los problemas encontrados en el diagnéstico y la propuesta de
formulacion, finalmente se construyé la bateria de indicadores y se incluyeron
aspectos relacionados a los costos de implementacidn, fuentes de financiacién,
conclusiones y recomendaciones. Paralelamente, se realiz6 la construccion del
Producto N 9 Borrador del acto administrativo de adopcion del PLSV.

Realizada la elaboracioén del DTS se procedié a socializar con el CLSV y GMC
de la entidad con el fin de obtener observaciones y comentarios del documento
(Anexo 2), finalmente se procedi6 a la construccion de la version definitiva del
DTS.

Por otra parte, se realizé documento articulador del PLSV con el PDT (Producto
8), y finalmente se estructurd el informe ejecutivo (Producto 10) que contiene
una sintesis del estudio.

A continuacion, se presenta un diagrama de flujo del desarrollo de la consultoria.

Figura 4-1. Metodologia de la consultoria
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5 Plan Local de Seguridad Vial de Pasto
5.1 Diagnostico

La informacion presentada en este acapite corresponde a una sintesis del
diagndéstico del municipio, en cuanto a caracterizacion general, siniestralidad y
estado de la seguridad vial. El Producto 2 — Andlisis de informacion secundaria y el
Producto 6 — Diagnéstico participativo contiene informacién en mayor detalle de la
entidad territorial.

5.1.1 Caracterizacion

Pasto, la capital del departamento de Narifio es un municipio colombiano que se
ubica en el suroccidente del pais, en la regién Andina, se divide en 12 comunas y
17 corregimientos (Catambuco, El Encano, Buesaquillo, Mocondino, San Fernando,
La Laguna, Genoy, La Caldera, Jongovito, Morasurco, Mapachico, Obonuco,
Cabrera, Jamondino, Gualmatan, El Socorro y Santa Barbara). Tiene una extensidn
territorial de 6 291 km?, su cabecera municipal se ubica a una altitud de 2 527 metros
sobre el nivel del mar. Este municipio limita al norte con el municipio de Chachagdi,
Buesaco y Narifio, al sur con el municipio de Funes, al este con el departamento del
Putumayo, especificamente el municipio de Santiago y oeste con el municipio de
Tangua.

Figura 5-1. Localizacion general del municipio de Pasto
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En el afno 2021 el Municipio de Pasto alcanz6 una poblacién de 392.567 habitantes
(DANE, 2023) y se ha pronosticado que para el ano 2035 tendra una poblacion de
407.370 habitantes. Su poblacion se distribuye en un 84% en el sector urbano y
16% en el sector rural.

La poblacién étnica corresponde al 2,4% del total de la poblacién, distribuidos en el
Pueblo Indigena Quillasinga y Awa. Asi mismo, aproximadamente 5.500 personas
corresponden al pueblo Afro y 50 personas al pueblo ROM — Gitano (Alcaldia de
Pasto, 2020). La piramide poblacional para el afio 2035 se incrementara en las
edades de mas de 40 anos, como se observa en la figura siguiente.

Figura 5-2 Pronostico de poblacion y de piramide de edades
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El municipio de Pasto muestra una tendencia al crecimiento en el PIB en los ultimos
anos, siendo las actividades terciarias (85%) la principal fuente de recursos, donde
el comercio es la actividad econdmica que mas se destaca (Figura 5-3). De acuerdo
con el Informe de Panorama Empresarial (Cadmara de Comercio de Pasto, 2018), el
56% de las empresas son establecimientos de comercio, el 28,9% el 11,1% se
dedica a la industria y el 4,1% a otra actividad.

Figura 5-3. PIB y principales actividades
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Fuente: Elaboracién con datos del DANE

El municipio de Pasto presenta quince (15) secretarias dentro de su estructura
organica, a su vez la secretaria de Transito y Transporte presenta dependencias
como: Asesor juridico, Subsecretaria de registro, Subsecretaria de movilidad,
Subsecretaria de seguridad vial y control operativo e inspecciones de transito
(Figura 5-4). El municipio cuenta con un equipo permanente de 78 agentes de
transito.

Figura 5-4. Estructura organica del municipio de Pasto
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El municipio cuenta con un Comité Local de Seguridad Vial (CLSV) conformado a
través del Decreto 0565 del 23 noviembre de 2017, el cual se encuentra integrado
por diferentes sectores de la administracion municipal relacionados con el
desempeno de la seguridad vial, los integrantes son:

El Alcalde Municipal de Pasto

Secretario de Transito y Transporte Municipal o su delegado

El Director de la Territorial Narifio del Ministerio de Transporte

El Gerente de Avante o su delegado

El Secretario de Planeacién o su delegado

El Secretario de Infraestructura o su delegado

Director de Espacio Publico o su delegado

El Secretario de Gobierno o su delegado

El Secretario de Educacion o su Delegado

10 El Secretario de Gestion Ambiental o su delegado

11.El Secretario de Cultura o su delegado

12.El Jefe de la Oficina de Medios y Comunicacién Social de la Alcaldia
Municipal de Pasto o su delegado

13. El Secretario de Salud o su delegado

14.El Director de Gestion del Riesgo o su delegado

15.El Comandante de la Policia Metropolitana de Pasto o su delegado

16.El Jefe Seccional Narifio de Transito y Transporte de la Policia Nacional o
su delegado

17.Subsecretario de Transito y Transporte del Departamento o su delegado

18.El Comandante de la Vigésima Tercera Brigada o su delegado

19.El Gerente dl Concesionario Vial Unién del Sur o su delegado

20.El Gerente de la Empresa Metropolitana de Aseo de Pasto - EMAS, o su
delegado

21.El Gerente del Servicio Publico de Alumbrado de Pasto — SEPAL o su
delegado

22.El Presidente Ejecutivo de la Camara de Comercio de Pasto o su delegado

23.El Gerente de la Empresa de Servicios Publicos Domiciliarios —
EMPOPASTO S.A. E.S.P o su delegado

24.El Director del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses o

su delegado

©COoNOO AWM

La red vial del municipio de Pasto estd conformada por distintas vias de orden
nacional, donde las vias: Circunvalar al Galeras - tramo Pasto Corregimiento de
Genoy; via Pasto — Rumichaca con inicio de doble calzada en este municipio hasta
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los limites del municipio de Tangua; via Pasto- Buesaco hasta el sector de
Higuerones; y la Variante Oriental de Pasto, son administradas por el INVIAS,
mientras que la doble calzada Pasto-Rumichaca tramo Tangua — Pasto es
administrada por la ANI, como se observa en la Figura 5-5.

Por otro lado, el sistema de movilidad de la zona urbana y suburbana del municipio
esta compuesta por los siguientes subsistemas, como se puede observar en la
Figura 5-5 (CDM Smith & FONADE, 2012):

a. Anillo Vial Arterial de Primer Orden: Es el principal elemento en el cual

existen los flujos de transito hacia todos los sectores de la ciudad, por su
ubicacion sugiere un alto sentido de equidistancia al interior del area urbana
(perimetro urbano), por sus dimensiones actuales y facilidad de conexién
con el area rural y regional.
Av. Panamericana o Agustin Agualongo desde la glorieta de la transparencia
hasta el puente del monumento del campesino continua por la carrera 9 hasta
la entrega de la Quebrada Chorro alto al Rio Pasto, sigue por los costados
de la Quebrada Chorro Alto al Rio Pasto, sigue por los costados de la
Quebrada Chorro Alto, hasta la interseccion con la via Carlos Pizarro San
Diego Norte, continuando por la parte oriental del barrio Simén Bolivar y
conecta con la antigua salida al norte en el sector de Santa Matilde y Villa
Nueva INTERSECCION VIiA A Cujacal, recorre la via antigua al norte hasta
la interseccidon con la Avenida Aranda, por esta hasta la interseccion con la
via al cementerio El Carmen y en sentido occidente por la Loma de Tescual
hasta la interseccién de la Av. Oriental localizada por el costado derecho del
Rio Pasto (Aguas abajo). (Smith & FONADE, 2012)

b. Anillo Vial Arterial de Segundo Orden (Centro): Bordea el area central
de la ciudad de manera bidireccional, esta conformado por la Avenida Las
Ameéricas y su prolongacién por la carrera 19 hasta la calle 22 Av.
Colombia, por esta, sentido sur — norte, hasta la Av. Santander, por esta
hasta la carrera 24 y desde este punto en sentido sur-norte en linea directa
se proyecta hasta la carrera 27 puente Hullaguanga, continta por la carrera
27 (proyecto de ampliacién) hasta la calle 12 Parque San Felipe, continua
por la Calle 12 hasta el Parque Santiago, y por la Av. Boyaca hasta la Av.
Las Américas donde se cierra el anillo. (Smith & FONADE, 2012)

c. Anillo Vial Arterial de Tercer Orden (Via Especial Paisajistica — VEP):
Constituye el tercer anillo propuesto, su emplazamiento esta proyectado por
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las laderas de borde de la ciudad, con caracteristicas de transito moderado
y especificaciones que permitan la circulacién de vehiculos motorizados y
no motorizados y a pie. Enlaza los parques de borde e intercomunica
centros poblados histéricos como Jamondino, El Rosario, Puerres,
Canchala, Mocondino, Dolores, Buesaquillo, Cujacal y Aranda por el sector
oriental, y por el sector occidental los centros poblados de Obonuco,
Anganoy y Jongovito. (Smith & FONADE, 2012)

d. Ejes Radiales Conectores: Su funcién primordial es conectar los anillos
descritos en el numeral anterior, entre si y con la periferia de la ciudad.

e. Vias locales: Son vias de menor especificacion, cuya funcion es la
interconexién barrial o sectorial. Facilitan la conexion con los ejes radiales y
anillos arteriales, brindando acceso a sectores con usos definidos.

Figura 5-5. Red vial Pasto segun administrador
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A partir de las bases de datos provenientes del RUNT, Pasto cuenta con un total de
222.230 vehiculos matriculados, de los cuales, cerca del 70% corresponden a
motocicletas, seguido de automdviles con un 18% y camionetas con 7,5%. En la
Figura 5-6 se observa el crecimiento anual del parque automotor para el periodo
2010 —2021.

Figura 5-6. Parque automotor del municipio de Pasto
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del RUNT.

Teniendo en cuenta las cifras del parque automotor, es relevante analizar la
informacién contravencional del municipio. De acuerdo con los registros del SIMIT,
el municipio de Pasto presenta un promedio anual de 36.970 comparendos, y se ha
presentado un aumento progresivo entre los afios 2016 al 2018, siendo este ultimo
el afno en que se registra una mayor cantidad de multas (49.502). En concordancia
con el parque automotor matriculado, el usuario de motocicleta es el que presenta
un mayor numero de contravenciones realizadas en el municipio, con 47%, sin
embargo, los usuarios de automovil también tienen una participacion importante en
la cantidad de infracciones, con 41% del total, considerando que el parque vehicular
de automoviles es reducido en comparacion con las motocicletas. (Figura 5-7). Se
evidencia una disminucién gradual de la cantidad de infracciones a partir del 2018.
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Figura 5-7. Infracciones en los ultimos 6 arios por tipologia vehicular
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos del SIMIT.

El estado de los comparendos impuestos durante el periodo indica que solo el 2,1%
han sido pagados; mientras que un 88% se encuentran en resolucién, en proporcién
similar entre diferentes tipologias vehiculares. (Tabla 5-1)

Tabla 5-1. Tipologia vehicular por estado de la infraccion

Pendiente de Pendiente de

Tipologia vehicular Pago Pendiente curso Fallo Resoluciéon Sin Info.
Automovil 2.284 8.627 218 1 78.835 295
Bicicleta 2 5 51
Camioneta/Campero 874 2.073 69 17.764 149
Maquinaria 1 4 1 21
Motocicleta 893 9.721 385 93.339 494
Sin Informacién 38 15 1 74 2
T. Carga 531 254 15 2.746 26
T. Emergencia 2 6 72
T. Pasajeros 70 133 4 1.709 19
Total general 4.695 20.838 693 1 194.611 985

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos del SIMIT.

28



ALCALDIA DE PASTO
PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL MUNICIPIO DE PASTO 2023

5.1.2 Siniestralidad

5.1.2.1 Siniestralidad a nivel nacional

De acuerdo con el Anuario Nacional de Siniestralidad Vial (2022), 7.238 personas
fallecieron en 2021 en Colombia como consecuencia de un siniestro vial. La tasa de
mortalidad a nivel nacional fue de 14,2 fallecidos por cada 100.000 habitantes. En
la Figura 5-8 se observa la tasa de fallecidos por departamentos.

Figura 5-8. Tasa de fallecidos segun departamentos 2021 (Fallecidos por cada 100.000)
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ATLANTICO 78
BOGOTA, D.C. 6,3
AMAZONAS 6,1
GUAINIA 5,6
VICHADA 492

[Promedio Nacional|14,2|

Fuente: Anuario Nacional de Siniestralidad Vial 2021, ANSV 2022.
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De acuerdo con el usuario de la via, cerca del 60% de fallecidos en 2021 fueron
usuarios de motocicleta, seguido de peatones con un 21,4%, usuarios de vehiculo
individual con un 7,8% y usuarios de bicicleta con un 6,4%.

Figura 5-9. Proporcion de fallecidos en Colombia segtn actor vial, 2021.

7.9% 9.6% 8.6% 5.9% 71% ‘;-g:;o
0O, . o
8.3% T 0% 8.6% 7.6% o
5.3% 5.5% 6.3% 6.4% 8.2% :
25.1% 21.1% 21.4%
25.6% 26.2% 25.3% e 7

2016 2017 2018 2019 2020 2021

m Usuario moto Peatén Usuario bicicleta Usuario de v. individual Otro

Fuente: Boletin Nacional Estadistico de Siniestralidad 2021: Fallecidos y lesionados.
ANSV, 2022.

5.1.2.2 Siniestralidad en Pasto

A partir de la revision de las bases de datos provenientes del Observatorio Nacional
de Seguridad Vial, donde se consolida la informacion de victimas asociadas a
siniestros viales en los Ultimos seis anos (2017-2022), es posible caracterizar la
siniestralidad de manera detallada de acuerdo con sus distintas variables. Para el
caso de fallecidos, se observa que en Pasto en el periodo en estudio se han
presentado un promedio de 53 fallecidos por afno, en el afo 2022 se registré un
aumento del 38% en comparacién con el afio anterior.

De acuerdo con los resultados mostrados en la Figura 5-8, la tasa de mortalidad por
siniestros viales en Pasto en 2021 fue de 12,73 fallecidos por cada 100.000
habitantes, cifra que se encuentra por debajo del promedio nacional (14,2), pero por
encima del promedio del departamento de Narifio.
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Figura 5-10. Histérico de fallecidos por siniestros viales (2017 - 2022)
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Fuente: Boletin estadistico Pasto: Fallecidos y lesionados, 2023.

Por otra parte, Pasto mantiene la tendencia nacional en términos de los usuarios de
la via fallecidos, ya que se evidencia en la Figura 5-11 que el motociclista es el actor
vial mas vulnerable registrando un 50,7%, seguidamente los usuarios de vehiculos
y los peatones aportan en gran porcentaje a los fallecimientos por siniestros viales
para el ano del 2022.

Figura 5-11. Proporcion de fallecidos en Pasto segun actor vial (2017-2022)

2.0% o
4.2% 7.5% 2.4% 6.1% 4.0% }é({z
$3% 7.5% 12.2% 2% i 7.2%
4.9%
32.0%
39.4% 41.5% 29.3% 48.5% 33.3%

2017 2018 2019 2020 2021 2022

®m Usuario moto ® Peatén = Usuario bicicleta ®m Usuario de v. individual =~ Otros

Fuente: Boletin estadistico Pasto 2022: Fallecidos y lesionados, 2023.
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En la siguiente figura se muestra la distribucion porcentual de fallecidos por sexo en
siniestros viales en Pasto para el periodo en estudio. Se puede observar que la
proporcién entre hombres y mujeres se mantiene concordante con la tendencia
nacional, con mas del 83% de representacion de hombres y 16% de mujeres
fallecidas. Para las cifras de 2022, es posible afirmar que aproximadamente se
presentan 4,9 hombres por cada mujer fallecida en siniestros viales.

Figura 5-12. Proporcion de fallecidos segtn sexo de la victima (2017-2022)

o o 16.9%
22.5% 20.8% 25.0% 20.0%

28.3%

2017 2018 2019 2020 2021 2022

mHombre = Mujer

Fuente: Elaboracion propia con base en Boletin estadistico Pasto 2022: Fallecidos y
lesionados, 2023.

La figura siguiente presenta las cifras de fallecidos segun sexo y grupo etario para
el ano 2022. Se aprecia que los adultos jovenes (20 a 34 afos) fueron los principales
actores viales fallecidos, con un 41% del total de fallecidos de ese ano.
Adicionalmente, se observa una fuerte participacion de adultos mayores (+ 60
anos).

Se observa que las diferencias por sexo entre nifios, nifias y adolescentes victimas
de siniestros viales no representan un porcentaje significativo, debido a los pocos
registros por victimas en siniestros viales.

Figura 5-13. Fallecidos segun sexo y grupo etario (2022)
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Adultos (35 a 60 afios)

7
Adultos mayores (+ 60 anos) _ 15
3

Jovenes (10 a 19 afos)

1
e B I -
0
1

Nifos 0 a 9 afos

Mujer mHombre

Fuente: Elaboracion propia con base en Boletin estadistico Pasto 2022: Fallecidos y
lesionados, 2023.

Del andlisis de la matriz de colisiones presentada en la Tabla 5-2, se evidencia que
el 28 % de motociclistas fallecidos chocaron con un vehiculo de transporte
individual, y aproximadamente el 23% chocaron con un objeto fijo. Por otra parte,
del total de peatones fallecidos, cerca del 35% sufrieron un atropello por parte de
una motocicleta y el 24% por parte de vehiculos de transporte individual. También
es importante resaltar que el 22% de fatalidades de peatones no posee informacién
del tipo de vehiculo con el cual se vio relacionado en el hecho.

Tabla 5-2. Matriz de colision de fallecimientos por siniestros viales en Pasto (2016-2021)

Objeto Sin Total
fijo info. general

Transporte de

Transporte de
ar pasajeros

Usuario Via Motocicleta Transporte individual Peaton

Usuario de bicicleta 3 3 1 12
Usuar[o de 13 27 5 o
motocicleta

Usuario de B i j ] 3 ] - .
transporte De Carga

Usuario de

transporte De . 1 - _ 2 ; } 3
Pasajeros

Usuario de

transporte Individual i 10 1 2 6 6 - 25
Peatén 11 9 25 - - 23 104

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial
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A partir de la revisién de las bases de datos provenientes del Registro Nacional de
Accidentes de Transito — RNAT, donde se consolida la informacién de todos los
informes policiales de accidentes de transito (IPAT), se obtienen los datos sobre los
siniestros viales que han resultado en solo dafnos materiales y en lesiones de
gravedad para el periodo 2016-2021 en Pasto. La cifra acumulada de siniestros con
lesionados o solo dafios fue de 10154 para los ultimos seis anos. El siguiente grafico
muestra que en el ultimo ano (2021), la siniestralidad total fue de 1.117 casos
presentando un comportamiento creciente frente al ano anterior.

Figura 5-14. Historico de siniestralidad (lesionados y solo daros) 2016-2021
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del RNAT.

Adicionalmente, se consolida la informacion de fallecidos por siniestros viales en
Pasto desde el 2012 (ONSV), por medio de un Dashboard que ofrece
visualizaciones dinamicas de las variables mas representativas de la siniestralidad
(modo, lugar, grupo etario, tipo de siniestro). En la Figura 5-15jError! No se
encuentra el origen de la referencia. se observa una previsualizacion de la

informacién que se puede encontrar en el siguiente enlace: Informacion de
siniestralidad vial-Dashboard.
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Figura 5-15. Previsualizacion siniestralidad vial del Pasto
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Fuente: Elaboracion propia
5.1.3 Puntos criticos

Como resultado del contraste de diferentes fuentes de informacién geografica y de
las actividades participativas, se realiz6 un andlisis espacial en el cual se logré
amplificar los escenarios en términos de siniestros viales que estan ocurriendo en
Pasto. En la siguiente figura se presentan los puntos criticos por siniestros viales en
el municipio. Asi mismo se recomienda ver la informacion dentro del Producto 6 —
Diagnéstico Participativo para un mayor detalle de la metodologia realizada en la
obtencion de este resultado.

En zona urbana se definen como sectores criticos la Via Panamericana, alrededor
Estadio Departamental Libertad, intersecciones dentro del barrio Villa Lucia y en
la zona centro de la ciudad, siendo las principales causalidades el exceso de

35



ALCALDIA DE PASTO
PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL MUNICIPIO DE PASTO 2023

velocidad y conduccion bajo los efectos del alcohol, siendo el motociclista el
principal actor vial involucrado.

Figura 5-16. Puntos criticos Pasto en zona urbana (ONSV, PLSV, Cartografia social)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del ONSV y actividades de cartografia social.

En la zona rural se observa una densidad critica de fatalidades dentro de la zona
urbana de Catambuco en la via Pasto — Tanguay en la interseccién de la Variante
Oriental de Pasto con la via Pasto — Laguna de Cocha.
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Figura 5-17. Puntos criticos Pasto en zona rural (ONSV, PLSV, Cartografia social)
////’/ Genoy :.lt \\I

Villa Maria

\
3
%
20
E

Variante de Pasto %,
/

A =
e .
= 5 Sy g

\,
"~

\La Laguna

X . % ) } Leyenda

N Catambuco R -
2 = Puntos criticos

1
[ . .-
Iy . . = = Tramos criticos
L) .
N - [ Perimetro urbano
#~ == Dari _——

\ ‘(@\\c . ! __I Perimetro municipal

@ . - 2y
N Q™

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del ONSV y actividades de cartografia social.

Por otro lado, debido a las condiciones de biodiversidad que presenta el municipio
se presentan factores adicionales de riesgo relacionados con el atropellamiento de
fauna, lo cual es una amenaza latente para la seguridad de los actores viales y para
la conservacion de la biodiversidad.

De acuerdo con el Mapa de Vulnerabilidad Faunistica del INVIAS, y el mapa de
atropellamiento de la Red Colombiana de Seguimiento de Fauna RECOSFA se
identifican varios sectores correspondientes a la red vial de primer orden del
municipio con altas probabilidades de atropellamiento de fauna (60% o mas). Los
sectores identificados con mayores probabilidades de atropellamiento son (Figura
5-18):

« Interseccion Variante Oriental de Pasto con Via Pasto — Laguna de la Cocha

« Variante Oriental de Pasto entre la calle 22 y el Rio Pasto
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e Via Pasto — Laguna de la Cocha entre PR6y PR 9
o Via Pasto — Santa Barbara entre PR 89 y PR 91
Figura 5-18. Mapa de vulnerabilidad faunistica INVIAS (Pasto)
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Fuente: Modificacion propia. Obtenido de: Pagina web Hermes INVIAS.

5.1.4 Resultados del diagnostico por area de accion

A continuacion, se presenta en un esquema los problemas priorizados del municipio
en términos de seguridad vial, como resultado de la aplicaciéon de la metodologia de
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identificacién y priorizacion de problemas, especificada en el acépite 4 Fase 4
Metodologia.

Figura 5-19. Problemas priorizados
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Fuente: Elaboracion propia.

Pasto cuenta con una gran ubicacion geografica, al confluir el departamento de
Narifio con tres grandes valores estratégicos: El Pacifico, La Amazonia y Los Andes
(Alcaldia de Pasto). Es un municipio que se conoce por sus potencialidades
culturales, sociales, econdmicas y ambientales; con una gran riqueza étnica, fruto
de la coexistencia pacifica de los pueblos indigenas, afro, Rom y mestizos.
Privilegiado por sus recursos naturales, santuarios de flora y fauna; asi como el
volcan Galeras, la Laguna Cocha, el Humedal de Ramsar, la Isla de la Corota, el
Parque Regional “Ovejas Tauso” y las Reservas Forestales (PDM 2020- 2023). Sin
embargo, de acuerdo con el Plan de Ordenamiento Territorial (Alcaldia de Pasto,
2014), el municipio se localiza en un territorio afectado por varias amenazas,
producto de actividades sismicas, volcanicas, inundaciones, remisiones por masa,
y socavacion.
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De acuerdo con la pagina web de la Alcaldia de Pasto, el sector primario o
agropecuario tiene un protagonismo importante, sin embargo, la economia de Pasto
se encuentra basada principalmente en el sector terciario o de servicios, siendo el
comercio la actividad econdmica que mas se destaca.

Es importante mencionar que dentro del Plan de Desarrollo Municipal (2020- 2023),
se resalta la importancia del enfoque diferencial, como reconocimiento de la
pluralidad y la diversidad del municipio y el enfoque de género, como la oportunidad
que tienen tanto hombres como mujeres para desarrollar distintos roles en la
sociedad.

En cuanto a factores relevantes de movilidad, es importante mencionar el sistema
de bicicletas compartidas, que hace parte de la movilidad sostenible del territorio,
producto del trabajo mancomunado entre la Alcaldia del municipio, la Unidad de
Planeacién Minero (UPME) y la Embajada de Suiza — Cooperacién Economica y
Desarrollo (SECO); proyecto que permitié la construccién de 8 estaciones de
recarga solar y 345 bicicletas (entre eléctricas y mecanicas)para el prestamos de 8
instituciones beneficiarias (Alcaldia de Pasto, 2021).

Adicional a lo expuesto, es importante mencionar los datos establecidos en el
Documento Técnico Articulador del PNSV (2022-2031) para la region del Pacifico,
de la que hace parte Pasto:

e El 54% de fatalidades con motocicletas en la regién, se dan el 54% en la
zona urbanay 47% en la rural.

e La mayor interaccién con otros actores de los motociclistas que se deriva en
fatalidad se da con: Motociclistas (27,4%), transporte individual (22,6%),
Transporte de carga (19,3%).

e ElI 20,7% de las fatalidades de los motociclistas se producen por
colisién contra objeto fijo.

e EI 72% de las fatalidades de los peatones se presenta en la zona urbana y
Pasto se encuentra dentro de los municipios de mayor fatalidad con el 5,8%.

e La hora de mayor fatalidad de los peatones, se da entre las 6pm y las 9 p.m.
en la zona rural y urbana.

e Mayor interaccidén de los peatones con otros actores que deriva en fatalidad
se da con: Motociclistas (48,1%), transporte individual (34,9 %) y transporte
de carga (9,6%).

e Los municipios de mayor fatalidad con los ciclistas en la regiéon son Cali,
Popayan, Candelaria y Tulua. Producto de la interaccion con motociclistas
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(85%), transporte individual (32,4%), transporte de carga (16,4%) vy
transporte de pasajeros (10,8 %).

e Deficiencias en la educacion de los actores viales, especialmente de los
conductores.

e Dificultad para la seleccion de conductores de las empresas de transporte,
por factores de idoneidad.

e Dificultades relacionadas con aparente informalidad en los procesos que
involucra que tienen que ver con la obtencién de la licencia.

e Debilidad en los procesos educativos en materia de seguridad vial,
especialmente los desarrollados con los nifios, adolescentes y los impartidos
en los centros de ensenanza automovilistica.

e Inadecuado manejo del estrés, las emociones e intolerancia entre los
diferentes actores viales.

e Bajo conocimiento en materia de seguridad vial, de los diferentes actores
viales.

5.2 Estrategia territorial para la seguridad vial
5.2.1 Objetivos y metas del PLSV

A partir de los resultados obtenidos en las fases anteriores, se ha logrado definir el
objetivo general, los objetivos especificos y las metas del Plan Local de Seguridad
Vial (PLSV). Estos objetivos y metas se alinean con los objetivos del Plan Nacional
de Seguridad Vial (PNSV) para el periodo 2022-2031, asi mismo la vigencia del
presente plan se articula con la vigencia del PNSV hasta el afio 2031 con el
propésito de asegurar una sincronia entre las politicas a nivel nacional y local en
materia de seguridad vial.

Por otra parte, se recomienda que, cada dos afnos, la entidad territorial pueda revisar
los programas y acciones aqui expuestas, esto con el fin de que estas estrategias
estén fuertemente articuladas con los posibles cambios en las dinamicas territoriales
y de seguridad vial que puedan surgir en el territorio a lo largo del tiempo.

5.2.1.1 Objetivo general

El municipio de Pasto adoptara el Plan Local de Seguridad Vial con el siguiente
objetivo:
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Definir medidas y acciones efectivas que contribuyan a proteger la vida e
integridad de todos los actores viales frente a los riesgos asociados a la

siniestralidad vial.

5.2.1.2 Objetivos especificos

Los objetivos especificos del Plan Local de Seguridad Vial, los cuales se articulan
con el objetivo general propuesto, son los siguientes:

Articular el PLSV con los instrumentos de planeacion local, departamental,
con el fin de coordinar las estrategias propuestas en la politica de seguridad
vial con la planeacion del territorio.

Implementar una politica de seguridad vial que se articule con el PNSV sin
dejar atras las particularidades en términos de movilidad y seguridad vial que
presente el municipio de Pasto. Asi mismo esta politica debe estar articulado
con los Planes de Gobierno de futuras Administraciones.

Fortalecer las herramientas y recursos institucionales que actualmente tiene
el municipio con el fin de mejorar la efectividad de la implementacion de la
politica municipal de seguridad vial.

Coordinar las instituciones del orden Nacional, Departamental y Municipal
estableciendo competencias y responsabilidades en torno a la seguridad vial.

Garantizar mecanismos de patrticipacion ciudadana en la implementacion del
PLSV con el fin que las estrategias que se dispongan se soporten bajo un
principio de legitimidad y acomparnamiento de la comunidad.

Desarrollar estrategias efectivas de vigilancia y control del transito y
transporte, basadas en el conocimiento de los actores corresponsables de
las normas y leyes, con el fin de disuadir los comportamientos que
representen un riesgo para la seguridad vial.

52.1.3 Meta

A partir de la definicién de la meta nacional plasmada en el PNSV (2022 — 2031) el
municipio buscara la consecucion de la siguiente meta:

Reducir las cifras de muertes y lesionados por siniestros viales en al menos

un 50% durante el periodo comprendido entre 2023 y 2031.
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5.2.2 Programas y acciones

Como se mencion6 en la metodologia, a partir de los resultados obtenidos del
diagnéstico se procedié a utilizar la Matriz Vester como herramienta de priorizacidn
de problemas y se formulan los programas y acciones en funcion a las areas de
accion del PLSV.

La formulacién de las acciones se estructur6 siguiendo las ocho areas de accion del
PNSV (2022-2031). Si bien cada accion se asigna a un area especifica, es
importante resaltar que estas areas se complementan entre si. A continuacioén, se
presentan los programas y acciones propuestos en concordancia con los resultados
obtenidos en el diagndstico para la entidad territorial.

El plan de accion completo, que incluye responsables, costos de implementacion,
indicadores y otras caracteristicas relevantes, se encuentran detallados en los
Anexos 3y 4.

Tabla 5-3. Velocidades seguras

(32
-

S4e
VELOCIDADES SEGURAS

“ Nombre de la Accién Descripcion de la Accion

Formulacién e implementacion de un Plan de

Estrategias
integrales para
velocidades
seguras

Implementar un plan de
gestion de la velocidad de
acuerdo con los
lineamientos del
Ministerio de Transporte y
la Agencia Nacional de
Seguridad Vial.

Gestién de la Velocidad, en cumplimiento de la Ley
2251 de 2022, el cual contenga programas y
proyectos que puedan contribuir a mejorar las
condiciones de seguridad en las vias para todos los
actores viales, con estrategias a nivel de
Gobernanza, Infraestructura, Control, Comunicacién
y Pedagogia. Este Plan debe ser actualizado cada 2
afos y se debe articular con el Plan Local de
Seguridad Vial.

Estrategias
integrales para
velocidades
seguras

Desarrollar campanas
pedagédgicas dirigidas a
todos los conductores,
sobre habitos asociados a
velocidades seguras, en
sectores estratégicos del
territorio, por medios
digitales y canales
institucionales.

Implementacién de estrategias pedagogicas
aplicadas en sectores criticos de siniestralidad y
sectores estratégicos del municipio (p. Ej. via
Panamericana, zonas escolares, corregimientos),
por medios digitales y/o canales institucionales, que
promuevan en los conductores el cumplimiento de
los limites de velocidad y desarrollo de habitos
asociados a velocidades seguras.
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-

Nombre de la Accion

*'VELOCIDADES SEGURAS

Descripcion de la Accion
Considerar los

siguientes contenidos:

1. Informacién de impacto sobre el aumento de
riesgos en relacion con los incrementos de velocidad
2. Informacién de interés general sobre velocidades
(p.ej. distancias de detencion requeridas ante
distintas velocidades, condiciones climaticas vy
condiciones de infraestructura)
3. Difusién de acciones de vigilancia y control
(informar al pudblico con antelacion el aumento
progresivo de niveles de vigilancia y control de la
velocidad en el territorio)

Estrategias
integrales para

Realizar puestos de
control fijos y moviles
para ejercer acciones de

Implementacién de acciones de vigilancia y control
de velocidades altamente visibles y con variabilidad
horaria, por medio de puestos de control fijos y
moviles, usando los recursos tecnologicos

1.1.3 velocidades vigilancia y cor_1tro| sobre dispo_nibles (p-€j. radares, camaras salvavidas), con
sequras la conduccion de | el objetivo de generar en los conductores un efecto
automotores con excesos | disuasivo general. Coordinar con las concesiones la
de velocidad. labor de vigilancia y control en corredores de su
jurisdiccion.
Desarrollo de visitas de verificacion y apoyo técnico
a las entidades que prestan el servicio publico de
transporte terrestre de pasajeros y mixto en el radio
de accién municipal, para la implementacion,
fortalecimiento o actualizacién de un programa de
gestién de velocidades seguras, de acuerdo con la
metodologia vigente de disefio, implementacion y
verificacion de los PESV. (Res. 20223040040595)
Gestion de la Reahzaru segunmento Y | Nota: Para las entidades presentes en Pasto cuya
. acompanamiento a la S - i -
velocidad implementacion de misionalidad no sea la prestacion d’el servicio de
segura desde Programas de Gestion de transporte y las entidades que no estén obligadas a
1.2.1 | en el sector la_ Velocidad Segura implementa PESV, se realizard un acompanamiento
transporte y dentro de los Planes | Y brindard recomendaciones en tornp a la
eqtidades Estratégicos de imple.mentacién de un programa de gestion de la
privadas Seguridad Vial. velocidad segura.
Se sugiere trabajar articuladamente con las
entidades dedicadas al transporte de pasajeros,
transporte mixto y transporte de carga, realizando
talleres formativos a los conductores sobre técnicas
de frenado, de distanciamiento, condiciones de
carga, condiciones del entorno y variables externas
que influyen en los riesgos de siniestralidad asociada
a velocidad.
Lineamientos Definir los limites de | Establecer limites de velocidad apropiados en zonas
134 |Para la velocidad en corredores y | especiales y sectores criticos de siniestralidad
e intervencion de | tramos viales criticos | asociados a excesos de velocidad, siguiendo los

la

asociados a excesos de

principios del enfoque del sistema seguro,
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-

Nombre de la Accion

velocidad, aplicando la
Metodologia para
establecer la velocidad
limite en las vias
adoptada por la ANSV.

*'VELOCIDADES SEGURAS

Descripcion de la Accion

considerando caracteristicas imperantes del entorno
(infraestructura vial, nivel de transito, uso del suelo,
actores viales involucrados) y la normativa vigente
en la materia (Ley 2251 de 2022 y Metodologia para
establecer limites de velocidad en las vias del pais)

Lineamientos
para la
intervencion de
la
infraestructura
vial y la
redefinicion de
los limites de
velocidad.

1.3.2

Determinar criterios para
evaluar la necesidad de
intervenciones en la
infraestructura vial para
mitigar los efectos de las
velocidades inadecuadas.

Definicién de criterios para la implementacion de
intervenciones en la infraestructura vial (inclusién de
dispositivos reguladores de velocidad,
modificaciones en los disefios viales de acuerdo con
el entorno y actores viales vulnerables e
implementacion de senalizacion vertical.

Considerar definir los lineamientos a partir de un
trabajo articulado entre la secretaria de transito, la
gobernacion y las concesiones viales segun aplique.

Fuente: Elaboracion del consultor.
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VEHICULOS SEGUROS
0| Programa | NombredelaAcoion | DescripciondelaAcoion
Eé?]?;cé%nlgs Realizar un diagnéstico | Analisis periédico del parque automotor majricql@do y
revisiones sobre el parque de .qu nlyele_s de cgmpllmlento de_la.obllgamon de
211 | técnico- automotor y. los niveles | revision técnico-mecénica en el territorio, usando Igs
mecanicas de de cumpll_rplento’ de; la | bases de datos del BUNT y dg los CDA, que permita
los vehiculos de revision técnico- establecerllgs necesidades de implementar estrategias
mecanica. de promocién y control.
automotores.
Disefio e implementacién de campanas informativas
dirigidas a conductores de vehiculos automotores para
Realizar campafas | motivar el cumplimiento de la obligacion de revision
informativas y  de | técnico-mecanica y desincentivar las modificaciones de
Promocién y sensibilizacion para | las caracteristicas originales, por medio de las
control de las motivar el | estrategias pedagdgicas que se determinen (redes
revisiones mantenimiento sociales, sensibilizaciones, entrega de piezas
2.1.2 | técnico- obligatorio de los | informativas, etc.). Considerar como contenido para las
mecanicas de | vehiculos y | campafias informacién enfocada a generar conciencia
los vehiculos desincentivar las | e impacto sobre las consecuencias de la evasion del
automotores. modificaciones de las | mantenimiento obligatorio, usando como sustento las
caracteristicas fallas y modificaciones mecanicas mas frecuentes en el
originales. municipio  causantes de  siniestros  viales.
Se sugiere trabajar de forma articulada con los Centros
de Diagndstico Automotor del municipio de Pasto.
Promocién y Accior]e§ de vigilancia y qqntroJ para la ve[ifipacién del
control de las Realizar operativos de cumpllmlento de la revision tecnlco-mgc;anlca .de los
revisiones control de  verificacion vehiculos que transiten en e] municipio, _apllgando
513 | técnico- del cumplimiento de la procesos sancionatorios. Qonsuderar la real!zamon de
mecanicas de | obligacion de revision puestos de contr.ol focallzados”en motoplcletas de
. P " acuerdo con los niveles de evasién. Coordinar con las
los vehiculos técnico-mecanica. : o
automotores. concesiones la 'Iapor' dg vigilancia y control en
corredores de su jurisdiccion.
Aplicar estrategias Actividalqes pedalgégicasdy ;‘ormativag,’ g.irigidas a los
pedagégicas a motociclistas, rea |zgdqs e forma periédica en puntos
motociclistas para estratégicos del terntonp, enfocadas en la operacion y
. f hébit mapteqlmlento de_l vghlculo. Se sugiere coq3|derar la
Motocicletas omentar abllos | aplicacién del siguiente contenido, relacionado a
2.2.1 adecuados en la | @ . S19 .
seguras operacion y recursos dllspombles gn'la Escuela Virtual de la ANSV

o - Conocimientos y habitos adecuados en la revision
mantenimiento . L .

. preoperacional y mantenimiento preventivo de la
preventivo de motocicleta (Sistema de frenos, sistema eléctrico, kit de
motocicletas seguras. i ’ ’

arrastre, llantas, liquidos)
Disefio y difusion de material comunicativo sobre
Realizar difusion de | equipamiento y tecnologias vehiculares en seguridad
Informacion material comunicativo | vial y sus efectos frente a la proteccion de la vida de
sobre dirigido a potenciales | ocupantes y otros actores viales, dirigida a potenciales
2.3.1 | equipamiento compradores de | compradores de vehiculos motorizados, con el fin de

de seguridad
en vehiculos.

vehiculos motorizados,
sobre equipamiento en
seguridad vial.

promover una eleccibn de compra consciente e
informada.

(Incluir dentro de los elementos de seguridad pasiva los
cascos protectores reglamentados para motocicletas)
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VEHICULOS SEGUROS

Nombre de la Accion

Descripcion de la Accion

Considerar realizar esta accién en un trabajo articulado
con los productores y proveedores de vehiculos
nuevos del territorio, realizando en simultaneo un
acompafiamiento del cumplimiento de la Resolucién
536 de 2019 de la ANSV.

Vehiculos de
transporte de

Elaborar un diagnédstico
del estado del parque

Diagnéstico del parque automotor de las distintas
modalidades de transporte publico y transporte escolar,
caracterizando: edad del parque, revisién tecno
mecanica, sistemas de control pasivos y activos,

241 | pasajerosy automotor del | dispositivos de seguridad, etc., el cual posteriormente
sector privado | transporte publico del | permita la formulacion de estrategias de modernizacion
seguros. territorio. acorde a las necesidades encontradas. Tener en

consideracion en el analisis la capacidad

transportadora y la reposicién de flota del SET.
Implementacién de puestos de control de la operacion
Realizar operativo | de los vehiculos del Sistema Estratégico de Transporte
Vehiculos de periddico de verificacion .F’L’J_blic_;o,_,tranqurte intermunicipql y mixto, segun
transporte d en campo de | jurisdiccion, verificando los requisitos y elementos
porie de ici Asi | buen funcionamiento y seguridad del

242 | pasajeros y condlc.lo.nes de bas[cos para e y seg (
sector privado opelratlwdad de los | vehiculo y sus pcupantes (docum(_antos Qel _vehlgulo,
sequros vehiculos de transporte | luces, llantas, cinturones de seguridad, limpia brisas,

) publico de pasajeros y | espejos, equipos de prevencion y seguridad,
mixto. accesibilidad para personas con movilidad y/o
comunicacion reducida).
Desarrollo de visitas de verificacién y apoyo técnico en
Realizar seguimiento y !a aplicgllcién de proc.edimien.tos. para el registfo de
acompanamiento a la inspeccion pregperamonal diaria de los ve_hlgulos
implementacion de automo.tores, asi como de los planes de manten|m|ent’o
f0qramas de preventivo y periddico, de acuerdo con la metodologia
Vehiculos de F'),] 9 ion vigente para el disefio, implementacion y verificacion
transporte de ImZﬁ(tegr?ilr?wiénto de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial. (Res.
2.4.3 | pasajerosy 20223040040595)

sector privado
seguros.

preventivo y periodico
de los vehiculos de las
entidades obligadas a
implementar PESV en
el radio de accion
municipal.

Nota: Para las entidades presentes en el municipio
cuya misionalidad no sea la prestacion del servicio de
transporte, el municipio realizara un acompafamiento
y brindard recomendaciones. Se recomienda abrir
espacios de concertacion con entidades dedicadas al
transporte de carga.

Fuente: Elaboracion del consultor
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Tabla 5-5 Infraestructura segura

g

Immm - NFRAESTRUCTURA SEGURA
Ak

“ Nombre de la Accion Descripcion de la Accion

Desarrollar actividades

Ejecucion de actividades enfocadas a la recopilacién de

Gestién de para la recopilaciéon de | informacién relevante perteneciente a los actores viales
3.1.1 | informacion de | informacién de los actores | considerados vulnerables, con el objetivo de tener en
actores viales viales considerados | cuenta estos aspectos en la planeacién y desarrollo de
vulnerables futuros proyectos de infraestructura vial.
Gestién de Priorizar la intervencion a | Dar atenci6on prioritaria a los puntos criticos de
3.2.1 condiciones de | los puntos criticos de | siniestralidad, en cuanto a mejoras y/o mantenimientos
riesgo siniestralidad existentes que se determinen necesarios.
Gestion de Reforzar la transitabilidad | Ejecucion de programa para la localizacion y reubicacion
3.2.2 | condiciones de | libre de obstaculos por las | de obstaculos presentes sobre los espacios publicos
riesgo zonas peatonales destinados al transito de peatones.
L Mejorar | ndiciones de . .
Gestion de Seejﬁr%ags 3; | en zonas Mejoramiento de zonas para el ascenso y descenso de
3.2.3 | condiciones de degthina das al transporte pasajeros de transporte publico, con el fin de que sean
ri o . r nten con un falizacion 6ptima.
esgo pliblico de pasajeros seguras y cuenten con una sefalizacion 6p
Realizar auditorias e inspecciones de seguridad vial en
los proyectos de infraestructura vial existentes y futuros,
Realizar  auditorias e | tomando como guia la metodologia para el desarrollo de
Gestion de inspecciones de seguridad | auditorias e inspecciones de seguridad vial para
3.2.4 | condiciones de | vial en los proyectos de | Colombia en proyectos de infraestructura vial,
riesgo infraestructura vial | establecida por la ANSV (metodologia adoptada
existentes y futuros mediante Resolucién 20213040035705 del 17 de agosto
del afio 2021 del Ministerio de Transporte y la Agencia
Nacional de Seguridad Vial)
Reforzar la transitabilidad | Ejecucion de obras para mejorar las condiciones de
Gestion de libre de obstaculos por las | transitabilidad en andenes para personas con movilidad
3.2.5 | condiciones de | zonas peatonales para las | reducida (rampas de acceso, baldosas podo tactiles,
riesgo personas con movilidad | disminucién de obstaculos innecesarios(bolardos), entre
reducida otros).
- . Fortalecimiento de criterios base para la definicion de los
Fortalecimiento | Fortalecer el instrumento . . . 4
. perfiles viales en los instrumentos de ordenamiento, con
dela base para la planeacion de - . )
3.31 | . ! la finalidad de que la planeacion de soluciones de
infraestructura soluciones de | . f ial 15 efecti
vial segura infraestructura vial infraestructura vial sea mas efectiva y se respeten sus
' recomendaciones.
Ejecucion de un inventario de la sefalizacién vy
Realizar de manera semaforizacién existente en el municipio, asi mismo,
Fortalecimiento L . . evaluar el estado actual del elemento inventariado, con
peridédica un inventario y . : f -
dela ) L el fin de determinar la necesidad de un mantenimiento
332 |, diagnéstico de la . . . o
infraestructura senalizacion de este. Lo anterior, se debe de realizar bajo los criterios
vial segura AR Y| definidos en la Guia para la conformaciéon vy
semaforizacién existente. o . : T
actualizacion de inventarios de sefalizacién vial 2021-
08-03, del ministerio de transporte y la ANSV.
. Fortalecimiento del plan de mantenimiento vial integral,
Fortalecimiento - S .
de la Fortalecer el plan de que contenga actividades de mantenimiento vial como
3. . e T ié e efalizacion marcacion.
3.3.3 infraestructura mantenimiento vial integral tambien d senalizac y demarcacio
vial segura

Es importante que esta accion considere la informacion
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INFRAESTRUCTURA SEGURA

“ Nombre de la Accion Descripcion de la Accion

de la Red Colombiana de Seguimiento de Fauna
Atropellada (Recosfa) y del mapa de vulnerabilidad
faunistica del INVIAS, la entidad establecera
dispositivos sobre la infraestructura vial con el objetivo
de reducir la exposicién al riesgo de los actores viales y
la prevencion del atropellamiento de la fauna sobre las
vias. Algunas de las medidas a considerar son sistemas
de cercado perimetrales, rampas o mecanismos de
escape, escape de vallados, escape de los drenajes,
disuasores artificiales o sefalizaciéon de advertencia.
E - Ejecucion de obras que intervengan la infraestructura
ortalecimiento Ei . . b ; -
de la jecutar |ntervenCJon_(as V|aI. . tales. como: resaltos, baden_es, superficies
3.34 infraestructura | 9Y€ favor_ezcan el transito audltlvas/\(lbratorlas, sensores de velocidad, entre otros.
vial segura con velocidades seguras Estp anterllgr, con el propodsito de generar un impacto en
la circulacién vial a velocidades seguras.
Fortalecimiento Eggglj:rres C(I;S ol ﬁznongz Evaluacién de las zonas escolares en cuanto a su
335 Qe la complementar _senallzacw’)n y demarcacion, con el fin de cgmplem’entgr,
= |r]fraestructura implementar y,/o mantener implementar y/o mantener un entorno de circulacion vial
vial segura a sefalizacion vial seguro en zonas escolares.
Implementacién de proyectos de urbanismo tactico en la
imi i i ntribuir a la disminucion
ColeloemN | implemertarprogramas de | EISSSILELIS, con o 2 contioun « 1 demiueity
336 |. urbanismo tactico sobre la - )
infraestructura | . . vez, generar embellecimiento a los espacios del
h infraestructura vial 2 S h
vial segura territorio. Para estos proyectos, tomar ejemplos de la
secretaria de movilidad de Bogota y Medellin.
Fortalecimiento .
337 Qe la :Jn;geg;et?;rsito ggzsl;arrrgtg: Ejecucién de proyectos para aumentar la red de
|r]fraestructura bici usuarios ciclorrutas en la entidad territorial.
vial segura

Fuente: Elaboracion del consultor
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Tabla 5-6. Comportamiento seguro

n Programa Nombre de la Accion

411

Modelos de gestion
para el
comportamiento

L ]
ﬁ-’ﬁ COMPORTAMIENTO SEGURO
Sl

Adoptar un modelo de
gestion a  partir de
orientaciones bésicas
parael desarrollo de

estrategias que promuevan
comportamientos seguros.

Descripcion de la Accion

El desarrollo de un modelo de gestion efectivo
para promover el comportamiento seguro en las
vias implica definir las orientaciones minimas
que se deben tener en cuenta por cada una de
las Iniciativas a desarrollar por los actores,
escenarios e instancias  responsables.

Por tanto, las dependencias que conforman el
Comité Local de Seguridad Vial deberan
apropiar estas orientaciones e integrarlas a sus
procesos, en la coordinacion y
complementariedad de la accion municipal, en
funcion de guiar la implementacién de
estrategias que promuevan la seguridad vial en
escenarios publicos, privados y todos los actores
viales.

A continuacién, algunos aspectos a considerar:
-Analisis de riesgos: las estrategias que se
disefien deben partir de un ejercicio de
indagacion y evaluacion constante de los
factores y comportamientos de riesgo,
situaciones de vulnerabilidad, valoracién del
riesgo por poblacién, practicas culturales
asociados a la movilidad, etc. Para esto, deberan
realizar una matriz de riesgo.
-Un marco de referencia: establezca los
fundamentos  técnicos y  orientaciones
conceptuales bajo los cuales se disefaran las
acciones y estrategias a implementar, como el
enfoque de Sistema Seguro, Movilidad Humana,
principio de corresponsabilidad, autocuidado,
comunicaciéon para el desarrollo, metodologias
participativas y cultura ciudadana.
- Enfoques transversales: fortalecer el
discurso, la gestién y la practica de la movilidad
segura, desde los fundamentos técnicos que
brinda la perspectiva de género, inclusion,

etnoeducacion y enfoque territorial,
reconociendo y abordando las diversas
necesidades, desafios y circunstancias

particulares de la poblacién rural y urbana de
Pasto.

-Toda acciéon de comportamiento seguro
debe ser una estrategia pedagodgica: una

50



ALCALDIA DE PASTO

PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL MUNICIPIO DE PASTO 2023

ﬁ COMPORTAMIENTO SEGURO
¥l

U Y
n Nombre de la Accidn Descripcion de la Accion

apuesta por disefar estrategias que brinden
aprendizajes significativos para los diferentes
publicos desde la informacion, formacién y
comunicacion. Es una propuesta que va mas alla
de las campanas y actividades habituales de
sensibilizacion.

-Una oportunidad por nuevas apuestas:
promover los comportamientos prosociales
(comportamientos voluntarios y positivos que
superan los intereses individuales y se enfoca en
el bienestar colectivo), haciendo énfasis en ese
grupo mas amplio de ciudadanos ejemplo,
responsables y cumplidores, aprovechando
realzar y replicar esos comportamientos que
parecen socialmente deseables para la
movilidad segura.
-Participacion y colaboracion: Involucrar a
diferentes actores y partes interesadas en la
promocién del comportamiento seguro. Trabajar
en conjunto para implementar estrategias y
compartir recursos.
-Monitoreo y evaluacion: Establecer sistemas
de monitoreo y evaluacién para medir el
progreso y el impacto de las estrategias
implementadas. Realiza ajustes y mejoras en
funcibn de los resultados  obtenidos.
-Comunicacion y difusion: Comunicar de
manera efectiva los programas, acciones y
logros relacionados con la seguridad vial.
Utilizando diferentes canales de comunicacion,
como medios de comunicacion tradicionales,
redes sociales y carteles informativos en las
vias, para llegar a un publico amplio, con una
intencién clara de promover el comportamiento
seguro.

Asi  mismo, apoyarse en estrategias
comunicativas que se apliquen con el objetivo de
alcanzar a los diferentes grupos poblacionales,
actores viales e incidir en las decisiones que
toman al moverse por la via.

Es importante, recordar que la seguridad vial es
una responsabilidad compartida, por lo que es
fundamental trabajar de manera colaborativa con
las entidades que hacen parte del territorio y
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ﬁ COMPORTAMIENTO SEGURO

Fa

n Nombre de la Accidn Descripcion de la Accion

desde la sinergia de las areas de accion del
PLSV.

Hace referencia de identificar, adaptar y difundir
practicas y estrategias pedagogicas exitosas que
han demostrado resultados positivos en el
comportamiento de los actores Vviales.

La seguridad vial debe entenderse como un
asunto de injerencia e interés de todos, en este
orden de ideas, se presenta como una
oportunidad identificar, evaluar, divulgar y
adaptar experiencias que hayan incidido en la
prevencion y mitigacion de los riesgos, logrando
buenas practicas de movilidad.

Con el objetivo de establecer un referente en el
desarrollo de las estrategias a planear y
desarrollar con los diferentes actores viales en el
territorio y/o en otras instancias territoriales. Sin
perder de vista que es un referente y se debe
adaptar a las caracteristicas propias del publico
con que se va a desarrollar, las necesidades y
Replicar experiencias | problematicas propias.
exitosas en materia de
pedagogia y seguridad vial | Una vez identificadas las experiencias exitosas y
sistematizadas se establecerd un proceso de
difusiéon que facilite la réplica o adaptacion al
interior de otras instituciones del municipio y de
los grupos de interés, como mecanismo para
persuadir en la importancia de poner en practica
acciones de corresponsabilidad en materia de
seguridad vial.

Modelos de gestion
41.2 |parael
comportamiento

En definitiva, se busca el desarrollo de
estrategias que han sido efectivas en el cambio
de comportamiento de los actores viales y la
transformacién de la cultura vial.

Se estableceran mecanismos de difusion, tales
como: emisoras, redes sociales e institucionales,
grupos de WhatsApp con quienes se adelante
trabajo desde las diferentes secretarias de la
entidad territorial, piezas publicitarias - folletos,
talleres, conferencias, pendones, afiches-
souvenir, entre otros.
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Nombre de la Accion

Favorecer y acompanar la

implementacion y
seguimiento de procesos
que promueven el

comportamiento seguro en

Instituciones Educativas
(preescolar, primaria,
secundaria) del  sector

urbano y rural

COMPORTAMIENTO SEGURO

Descripcion de la Accion

El Comité Local de Seguridad debera promover,
coordinar y complementar la accion municipal en
procesos que promuevan el comportamiento
seguro de nifas, nifos y adolescentes desde las
Instituciones  Educativas, para ello, es
fundamental partir de dos referentes claves (Ley
1503 del 2011 y el Plan de Movilidad Escolar).

Desde la Ley 1503, se debe lograr que la
seguridad vial sea un tema transversal en todos
los niveles de educacion, favoreciendo asi el
desarrollo de habitos, comportamientos y
habilidades en los estudiantes para moverse de
manera segura y responsable en el espacio
publico, contribuyendo al cuidado de si mismo, la
corresponsabilidad y el cumplimiento de normas.

La importancia de las temdticas transversales
estd en el proceso de apropiacién y comprension
integral de la realidad del contexto de la
comunidad educativa, que se fundamenta en la
reflexion, el analisis critico, en este caso de las
dindmicas de movilidad, comportamiento de los
actores viales y las caracteristicas contextuales
que pueden incidir en los desplazamientos
seguros, mediante la definicion y puesta en
marcha de los proyectos transversales del PEI.

Para obtener perspectiva mas completa vy
profundizar, se sugiere consultar la ley 1503, el
documento Saber Moverse del Ministerio de
Educacion.

Desde el Plan de Movilidad Escolar (PME), es
la planeacion y gestion de la movilidad segura y
sostenible de la comunidad educativa, a partir de
la identificacion de posibles riesgos y situaciones
de vulnerabilidad en sus desplazamientos hacia
y desde la institucion.

Importante consultar y apropiar la Guia para la
elaboracién del Plan de Movilidad Escolar de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Para lo anterior, se recomienda apoyarse
constantemente en los recursos y/o materiales
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Nombre de la Accion

COMPORTAMIENTO SEGURO

Descripcion de la Accion

de la Agencia Nacional de Seguridad Vial
(escuela virtual) y Ministerio de Educacion.

422

Movilidad segura y
sostenible en
escenarios de
educacién

Implementar estrategias
para la promocion de la
seguridad vial a docentes,
conductores de transporte
escolar, padres de familia y
otros agentes asociados al
escenario educativo, como
promotores de educacién
vial.

Las estrategias de capacitacién - formacion en
movilidad segura y sostenible para padres de
familia, conductores de transporte publico,
docentes y otros agentes educativos tiene como
objetivo brindar conocimientos, habilidades y
herramientas para promover la seguridad vial en
el entorno escolar y familiar.

La accién busca empoderar a los participantes
para que sean promotores del comportamiento
seguro desde su rol y la implementacién efectiva
del PME, propiciando el desarrollo de las
habilidades y competencias de movilidad en los
estudiantes y comunidad educativa en general.
Un elemento para considerar es aprovechar los
escenarios de actualizacion y formacion a los
docentes para trabajar con ellos el enfoque
diferencial y de género para el abordaje del tema
en sus espacios de clase; y con los conductores,
el transporte de personas con movilidad
reducida.

Por tanto, se recomienda revisar las
orientaciones basicas establecidas como entidad
territorial para desarrollar esta accion (4.1.1).

423

Movilidad segura y
sostenible en
escenarios de
educacién

Promover el servicio de
social en seguridad vial en
los alumnos de 10°y 11°.

Esta acci6n procurara, de acuerdo con la Ley
1503 del 2011, que las instituciones educativas
incorporen la seguridad vial como una alternativa
para realizar el servicio social. Incluso,
implementar que los jovenes aborden a otros
jovenes puede favorecer crear un ambiente mas
cercano y accesible para el intercambio de ideas
y experiencias, lo que podria facilitar comprender
los desafios y perspectivas de los estudiantes
con relacién a la movilidad.

La accion debera aprovechar el lenguaje y
forma de comunicarse entre pares, para facilitar
el intercambio de informacion, fomentar interés
en la poblacién joven sobre la movilidad segura.

Finalmente, para el desarrollo de esta accién se
debe capacitar - formar a los estudiantes que
prestaran el servicio social en los temas
centrales a promover desde el marco de
referencia y enfoques transversales, brindando
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Programa Nombre de la Accién Descripcion de la Accion

orientaciones para disefar sus intervenciones
con otros estudiantes, permitiendo la creatividad
de quienes participan. Con los responsables de
la Institucién Educativa y de la Entidad Territorial,
se estableceran conjuntamente los escenarios
en los que podra desarrollar la labor social y la
formacion previa.

De acuerdo con la establecido en la Ley 1503 del
2011, las Instituciones de Educacién Superior
deben incluir en sus programas de bienestar
estrategias, actividades y acciones que
contribuyan al desarrollo integral de su
comunidad, de esta manera, la seguridad vial
cobra importancia en estos escenarios en
Incentivar desde los | garantia de la vida, buscando crear un entorno
programas de bienestar | mas seguro, saludable y sostenible para
universitario la movilidad | estudiantes, docentes y personal administrativo.
segura y sostenible de la
comunidad universitaria. Desde el Comité Local de Seguridad Vial se
debera indagar y promover los programas de
bienestar universitario y la incorporaciéon de la
seguridad vial en los temas transversales a
incluir, identificando  oportunidades  de
articulacién para la  promocién del
comportamiento seguro de la comunidad
universitaria.

Asumir el acompafnamiento a las Instituciones de
Educacién Superior como oportunidad para
vincular a la academia, como referente para
comprender y abordar la movilidad y la seguridad
vial de manera interdisciplinar e integral, desde
dos escenarios iniciales:
Desde programas profesionales, técnicos,
tecnolégicos: integrar el tema de seguridad vial
Movilidad segura y impulsar la inclusion de 1a en _Iog programas de es.tudio de difelrenFes
sostenible en - disciplinas, no solo los relacionados con transito,
escenarios de movilidad segura Y| transporte y seguridad vial, sino en todas las
educacién sostenible en IES areas de conocimiento.
Esto no solo permitird que los estudiantes
adquieran  conocimientos y  habilidades
relacionadas con la movilidad responsable
desde el ambito académico, sino, también
abordar el tema desde diversas areas generando
conocimiento y comprensiéon del tema, lo que
podria garantizar una vision mas completa y
holistica de la siniestralidad.

Movilidad segura y
sostenible en
escenarios de
educacién

424

4.2.5
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Nombre de la Accion

COMPORTAMIENTO SEGURO

Descripcion de la Accion

Desde la academia como escenario de
investigacién, para la indagacion y estudio de las
situaciones y factores asociadas a la seguridad
vial (factores de riesgo, dinamicas de
desplazamiento, ocupacién del espacio publico,
comportamientos y decisiones de los actores
viales, cultura, etc.), con el animo de contribuir
en el desarrollo de soluciones y alternativas
innovadoras para la siniestralidad de su region y
el pais.

4.3.1

Estrategias
pedagdgicas con la
ciudadania

Disenar estrategias
pedagodgicas que incentiven
comportamientos  seguros
en los motociclistas, con el
fin de prevenir la
siniestralidad e incentivar la
corresponsabilidad

Las acciones a implementar con motociclistas
deben partir de las orientaciones basicas para el
desarrollo de estrategias pedagdégicas (ver
accion 4.1.1)).

Se sugieren las siguientes tematicas a tratar:
-Uso correcto del casco y otros elementos de
proteccion personal.
-Luces encendidas.
- Uso reflectivos.
-Cumplimiento normas.
-Limites velocidad.
-Sobre cupo.
-Revision técnico-mecénica.
-Promocion mantenimiento de las
motocicletas.

- Prelacion peatébn en la via.
-Conductas temerarias
-Conduccion en estado de embriaguez y bajo
efectos de sustancias alucinégenas.
-Inclusién de género en las dinamicas de uso y
acceso a la motocicleta.
-Prevencion desde la sensibilizacion sobre la
presencia y cuidado de fauna en las vias, como
mecanismos para evitar siniestros viales.
Abordar desde la prevencion el uso del
mototaxismo, teniendo en cuenta la decision de
riesgo que se puede estar tomando al utilizar un
servicio de transporte informal sin las
condiciones de seguridad minimas

de elementos

de
de
del

del

43.2

Estrategias
pedagdgicas con la
ciudadania

Disenar estrategias
pedagdgicas que incentiven
comportamientos  seguros
en los peatones, con el fin
de prevenir la
siniestralidad e incentivar la
corresponsabilidad.

Las acciones para implementar con peatones
deben partir de las orientaciones basicas para el
desarrollo de estrategias pedagogicas (ver
accion 41.1.).

Dentro de las teméaticas a trabajar se debe tener
en cuenta las siguientes tematicas, con el
objetivo de fomentar un buen comportamiento
del peaton en la via:
-Invasiéon del espacio de otros actores viales.
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Nombre de la Accion

COMPORTAMIENTO SEGURO

Descripcion de la Accion

-Prelacion del peaton en la via y uso de lugares
de cruce seguro (fortalecer con la promocion de
la movilidad activa).
-Conductas temerarias para cruzar la via
-Ascenso y descenso al transporte publico
-Conductas temerarias

Estrategias

Disenar estrategias
pedagobgicas que incentiven
comportamientos  seguros

Las acciones para implementar con ciclistas
deben partir de las orientaciones basicas para el
desarrollo de estrategias pedagogicas (ver
accion 4.1.1)).

Se hara énfasis en las siguientes tematicas (se
puede hacer uso de los recursos que tiene la
ANSV en su escuela virtual):
-Ley 1811 de 2016.
-Sefalizacion manual y gestos para ciclistas.

4.3.3 | pedagdgicas conla |enlos ciclistas, con el fin|-Guia de proteccion a ciclistas (Uso de
ciudadania de prevenir la | elementos de proteccion personal y elementos
siniestralidad e incentivar la | reflectivos).
corresponsabilidad -Dindmicas de uso y acceso al uso de lo bicicleta
con enfoque de género
-Promover la movilidad activa.
-Se tendrd en cuenta de manera especial el uso
de elementos de proteccion personal y el uso de
elementos distractores mientras se transita en la
bicicleta (celulares, audifonos), debilidad
identificada en el territorio
Las acciones para implementar con conductores
de vehiculos deben partir de las orientaciones
basicas para el desarrollo de estrategias
pedagdgicas (ver accion 4.1.1)).
Se enfatizara en:
-Temas de velocidad.
Disenar estrategias | ,,_ . Invasién de __carril.
pedagobgicas que incentiven “Maniobras . pellgrosa}s.
. tamientos  Sequros -Paso a vehiculos de _ emergencia.
Estrategias compor duct d’ -Uso de elementos de proteccion personal.
43.4 pedagégipas con la sgﬂl’culogo:o#c oreesl ﬁﬁ - Promo_ci()n del descansp y puntos seguros.
ciudadania de prevenir la -Influencia de las emociones al conducir y

siniestralidad e incentivar la
corresponsabilidad.

tolerancia en las vias.
-Conduccion en estado de embriaguez y bajo
efecto de sustancias psicoactivas.
- Conductas temerarias
-Traslado seguro de pasajeros. Incluir a los
transportadores de camperos que brindan un
servicio turistico y recreativo.
-Prevencion desde la sensibilizacion sobre la
presencia y cuidado de fauna en las vias, como
mecanismos para evitar siniestros viales
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Nombre de la Accion

Promover la seguridad vial
en colaboracién con los
organismos de apoyo al
transito del municipio

Descripcion de la Accion

Desde Comité Local de Seguridad Vial como
instancia encargada de promover y coordinar
acciones para garantizar la seguridad vial en
Pasto, se propone vincular en este proceso a los
organismos de apoyo al transito en el territorio,
en especial con los Centros de Ensefianza
Automovilistica y Centros de Diagndstico
Automotor, desde:

- Promocion de buenas practicas: En cabeza del
Organismo de Transito se fomenta e incentiva
buenas practicas de movilidad en los CEA y CDA
para que ellos lo aborden con su publico
respectivamente. Esto incluye la promocién de la
educacién vial, comportamientos seguros de
cada actor vial, exponer de manera plena los
factores de riesgo en la via para suscitar la

corresponsabilidad que ello implica,
mantenimiento preventivo, revision
preoperacional, consecuencias de la

modificacion de los vehiculos (motorizados y no
motorizados)

-Coordinacién de acciones: Coordinar acciones
conjuntas con los CEA y CDA para fortalecer la
seguridad vial. Por ejemplo, organizar charlas,
campanas, programas de formacion
complementaria, entre otras estrategias
pedagdgicas destinadas a mejorar la movilidad y
calidad de la ensefanza en estos organismos de
apoyo al transito.

-Mallas curriculares actualizadas y acordes a
normativas vigentes: Desde la Secretaria de
Educacion acompanar y asegurar que los CEA
cuenten con mallas curriculares acordes con los
lineamientos establecidos por el Ministerio de
Transporte, Ministerio de Educacion y Agencia
Nacional de Seguridad Vial. Esto implica generar
conocimientos  significativos segln el tipo de
categoria de la licencia y apoyarse en recursos
pedagdgicos que logren esto, igualmente buscar
que los instructores trabajan el enfoque de
Sistema Seguro, Vision Cero y principio de
corresponsabilidad, y fortalecer la formacion en
competencias

451

Movilidad Segura
en escenarios del
trabajo

Orientar la formulacion de
acciones estratégicas que
fomenten comportamientos
seguros en las empresas
publicas y privadas.

Desde el proposito de proteger la vida en la via,
la apuesta en los escenarios de trabajo
(empresas, organizaciones, entidades, tanto
publicas como privadas) se adelantaran
acciones estratégicas que fomenten el
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Descripcion de la Accion

comportamiento seguro en estos escenarios
para proteger a los empleados y crear un entorno
laboral seguro.

A continuacion se presenta dos alternativas de
abordaje

- Desde el area de Seguridad y Salud en el
trabajo, reconociendo que esta area en las
empresas se centra en mantener y promover el
bienestar fisico, mental y social de los
trabajadores, por ende identificar y prevenir la
exposicion a riesgos, entre ellos los que pueden
estar relacionados con el desplazamiento para
cumplir sus labores.
- Desde la aplicacién del PESV, en las empresas
que tienen la obligacion de implementarlo por su
actividad economica (transporte de pasajeros,
carga, mensajeria y otras que implican un riesgo
critico) para garantizar el desarrollo de habitos,
comportamientos y conductas seguras en las
vias para prevenir riesgos, reducir la
siniestralidad vial y disminuir sus consecuencias
en sus empleados al  desplazarse.

Aspectos para tener en cuenta en los PESV:
- Art 110 del decreto ley 2106 de 2019.
- La ley 2050 del 2020.
-La Ley 2251 de 2022, Ley Julian Esteban.
- Areas de accion contenidos en el Plan Nacional
de Seguridad Vial.
- Cualificacion de los conductores. EI' SENA
ofrece procesos de este orden.

Pueden hacer uso de las plataformas virtuales
(escuela virtual ANSV), con el propdsito de
abordar los principios del enfoque Sistema
Seguro y los factores de riesgo asociados a las
lesiones graves y fatales (velocidad,
infraestructura, vehiculos, comportamiento,
gestién de velocidad, gestion de fatiga, técnicas
de investigacion de siniestros viales laborales,
perspectivas de la seguridad vial, técnicas en
gestion del riesgo de seguridad vial laboral y
andlisis de datos, entre otros).

Fuente: Elaboracion del consultor
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Tabla 5-7. Cumplimiento de normas de transito en materia de seguridad vial

%CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS DE TRANSITO

n Nombre de la Accidn Descripcion de la Accion

Actualizar la formacién en la
legislacién vigente relacionada

Vigilancia y control

Actualizar el conocimiento legislativo

para el cumplimiento |con la seguridad vial para |conforme a la actual normativa de transito y
5.1.1 | de normas de proporcionar mejores | transporte con enfoque en seguridad vial,
transito en materia capacidades al personal | para fortalecer el organismo de transito en la
de seguridad vial encargado de la vigilancia y el | rama técnico-administrativa y operativa.
control.
- . Desarrollo de capacitaciones a funcionarios
Vigilanci ntrol . . by Y
a%aaelcci%clci)mtieonto Capacitar e implementar el uso |de ftransito, para la actualizacién de
512 ze normas c?e de protocolos y procesos para la | protocolos y procedimientos para atender las
T transito en materia atencion de situaciones | situaciones contravencionales de manera
de sequridad vial contravencionales. correcta, haciendo uso de conocimientos y
9 recursos tecnolégicos.
Fortalecer el desarrollo de estrategias de
control y vigilancia sobre principales factores
C de riesgo comportamentales: uso del
Vigilanci ntrol . . . . .
pa%aaelcc?J%SI?mtieonto Desarrollar  estrategias  de |cinturbn de seguridad y sistemas de
5.1.3 | de normas de gestibn para el control vy |retencion infantil, uso de los elementos de
T transito en materia vigilancia del transito vy |proteccion del motociclista y del ciclista,
de sequridad vial transporte. exceso de los limites de velocidad,
9 documentacién al dia (SOAT, RTM), y
conduccion bajo los efectos del alcohol y de
sustancias psicoactivas.
Mediante la recopilaciéon, gestion y
evaluacion de datos, se genera un panorama
Vigilancia y control especifico y actualizado de los procesos
para el cumplimiento | Fortalecer la administracién y | contravencionales en la entidad territorial,
5.1.4 | de normas de gestion de datos de los|con el fin de mejorar los procesos
transito en materia procesos contravencionales. administrativos para el cobro de los procesos
de seguridad vial enerar osibles  estrategias ara
y
aumentar el pago de las infracciones de
transito
Vigilancia y control . Andlisis de las problematicas en seguridad
- Desarrollar  estrategias de | . o ; .
para el cumplimiento - vial en el territorio, mediante estudios y
5.1.5 | de normas de gestion para el control y estion de  control  operativo en
T A . vigilancia en sectores, tramos y 9 per: ’
trénsito en materia o tramos/puntos de concentracion alta en
. : puntos criticos en Pasto. oy ; .
de seguridad vial siniestralidad vial
El organismo de transito debe formular y
desarrollar planes de prevencién y control de
Vigilancia v control los comportamientos riesgosos en la
a%a ol cur¥1 limiento Disenar y desarrollar los planes | movilidad. Estos planes deberan incluir la
516 Se normas crl)e de prevencidn y control frente a | priorizaciéon de las conductas a controlar, la

transito en materia
de seguridad vial

comportamientos riesgosos en
la via.

planeacion de la tecnologia de control, el
recurso humano disponible y los puntos y/o
tramos de concentracion de accidentes,
entre otros las actividades relacionadas con
los planes de prevencion y control son:
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n Nombre de la Accion Descripcion de la Accion

Formulacién del plan de prevencion y
control para el Municipio de Pasto.
2. Implementacién del Plan de Prevencion y
Control.

En todo caso, siempre debe haber
coherencia entre los mensajes de
informacién y  comunicacion 'y los

comportamientos a controlar, en donde se
priorizaran:

a) Uso del cinturén de seguridad de todos los
ocupantes

b) Uso de los elementos de proteccion del
motociclista y ciclista
c) Respeto a los limites de velocidad
d) Cero tolerancia a la conduccion bajo el
efecto de sustancias sicotrépicas o alcohol.

51.7

Vigilancia y control
para el cumplimiento
de normas de
transito en materia
de seguridad vial

Fortalecimiento de la capacidad
tecnoldgica para el control del
transito y transporte.

Aplicacién de recursos tecnologicos (foto
deteccién, radares, alcoholimetros, etc.)
para el control y vigilancia en puntos criticos,
en lugares de alta circulacién de vehiculos,
en zonas comerciales, sectores escolares y
lugares de alto consumo de bebidas
embriagantes; en horarios nocturnos,
sabatinos y dominicales que priorizara el
Organismo de Transito.

5.1.8

Vigilancia y control
para el cumplimiento
de normas de
transito en materia
de seguridad vial

Fortalecer el recurso humano
para el control y vigilancia del
transito y transporte.

Contratar personal dentro del organismo de
transito para el fortalecimiento de la rama
técnico-administrativa y la rama operativa.

5.2.1

Supervision y control
sobre los
organismos de
transito y
organismos de
apoyo a las
autoridades de
trénsito

Actuacion interseccional para
implementar  estrategias de
vigilancia y control sobre los
organismos de ftransito vy
organismos de apoyo de
transito.

Implementacién de estrategias que permitan
el fortalecimiento de la oportuna y adecuada
vigilancia y control entre los organismos de
transito y los organismos de apoyo al transito
del orden municipal o distrital, policia
nacional, inspectores de transito, agentes de
transito y transporte.

Fuente: Elaboracion del consultor.
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Tabla 5-8. Atencion integral a victimas

Gestion
institucional para la
atencion integral a
victimas de
siniestros viales

Gestion
institucional para la
atencion integral a
victimas de
siniestros viales

Elaborar un diagnéstico
del servicio de
emergencia, asistencia
médica y rehabilitacion
a victimas de siniestros
viales, promoviendo un
modelo de gestion para
la atencion integral a
victimas

Fomentar la capacidad

articulacién
interinstitucional  para
implementar el modelo
de gestion y protocolos
de atencion integral a
victimas de siniestros
viales.

Elaboracién de un diagnostico de la atencién pre-
hospitalaria, hospitalaria y rehabilitacién, que permita
caracterizar, analizar y evaluar el acceso, calidad,
pertinencia del servicio, tiempos de respuesta,
idoneidad del personal, suministros, recursos
logisticos, operativos y capacidad instalada en el
territorio (organismos de socorro, centros de salud,
organismo de transito, servicio de ambulancias,
equipamiento médico, protocolos y ruta de atencién de
Pasto)

Lo anterior como fundamento para disefiar un modelo
de gestibn que proporcione una estructura vy
orientacion para la toma de decisiones, la asignacion
de recursos, la implementacion de acciones y la
evaluacion orientada a resultados, que favorezca la
atencion integral a victimas por siniestros viales, dando
cuenta de los protocolos, articulacién entre entidades,
sectores y actores claves para su efectivo
funcionamiento.

Acciones que permitan articular, coordinar e integrar la
capacidad territorial, acorde con su responsabilidad,
alcance y recursos para implementar el modelo de
gestién y protocolos de atencion integral a victimas de
siniestros, favoreciendo la respuesta ante la situaciéon.

Entonces, la articulacion busca la colaboracion en la
presentacion del servicio y en la toma de decisiones,
aprovechando las fortalezas, capacidades y
responsabilidades de cada instancia. Esto puede
implicar compartir recursos y conocimientos para
brindar una atencién mas completa y eficiente a la
victima, desde el lugar en la que ocurre el siniestro
hasta su procesos de recuperacién y adaptacion a su
cotidianidad.

- Se  sugiere  algunas acciones  como:
Mesas técnicas de trabajo
Canales de comunicacién efectivas
Preparacién técnica (capacitacion y formacion
continua)

- Actores por considerar:
Secretaria de Salud
Secretaria de Transito y Transporte
Instituciones de salud
CRUE de Narifo
SEM de Pasto

Organismos para la atencibn de emergencias
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6.2.1

6.2.2

6.2.3

Atencién Pre-
hospitalaria y
Hospitalaria a
victimas de
siniestros viales

Atencién Pre-
hospitalaria y
Hospitalaria a
victimas de
siniestros viales

Atencién Pre-
hospitalaria y
Hospitalaria a
victimas de
siniestros viales

ALCALDIA DE PASTO
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Fortalecer e
implementar el
protocolo de atencion
integral a victimas de
siniestros viales

Continuar con los
procesos de
capacitacién-formacion
a primer respondiente
(protocolo PAS - PAP)
para la ciudadania y
personal vinculado a las
instituciones publicas.

Fortalecer la
divulgacion del Nimero
Unico de Seguridad vy
Emergencias (NUSE-
123)

(Bomberos, Defensa Civil, Cruz Roja)
Entidades que tengan a cargo vias de la ANl y / o
INVIAS
Aseguradoras
EPS

A partir de la valoracién del estado actual de la
atencion prehospitalaria, hospitalaria y servicios de
rehabilitacién que ofrecen las instancias de salud del
municipio y departamento, definir un protocolo de
atencién integral a victimas, de acuerdo con la
capacidad y recursos de Pasto, articulado con los
lineamientos expedido por la ANSV.

(SOAT - ADRES)

El objetivo del protocolo es mejorar la activacion de la
atencion en el sitio del siniestro vial, respuesta ante la
emergencia, traslado de la victima hasta el centro de
salud, servicio médico, tiempos de respuesta (hora
dorada), acompanamiento y rehabilitacién,
favoreciendo las probabilidades de salvar la vida y
recuperacién de las victimas de siniestros viales.
Implementacién de un programa de capacitacién a
primer respondiente, en el que se aborde el protocolo
PAS (Proteger — Avisar — Socorrer) y PAP (Primeros
Auxilios Psicoldgicos) segun los planteamientos de las
ANSV.

El desarrollo de esta accion debe involucrar a
diferentes actores y grupos claves que puedan auxiliar
de manera oportuna a las victimas de un siniestro vial
y activar la ruta de atenciobn a la emergencia.

Por tanto, se sugiere un escenario de entrenamiento
con:

1. Entidad territorial

2. Agentes de transito

3. Academia (Instituciones educativas)

4. Entidades de salud

5. Organismos para la atencion de emergencias
(Bomberos, Defensa Civil, Cruz Roja)

6. Policia Nacional

7. Ciudadania (JAC, colectivos de ciclistas,
motociclistas, gremios, empresas y/o asociaciones)

Fortalecimiento de la divulgacion del mecanismo de
acceso, principalmente el Numero Unico de Seguridad
y Emergencias. NUSE -123) para reportar la
ocurrencia de un siniestro vial con victimas y activar la
ruta de atencién de la emergencia de acuerdo con el
protocolo de Pasto.
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6.2.4

6.3.1

Atencién Pre-
hospitalaria y
Hospitalaria a
victimas de
siniestros viales

Acompafamiento a
victimas y
familiares de
siniestros viales

ALCALDIA DE PASTO
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Fortalecer la
coordinacién con el
sistema de atencién de
emergencias médicas
para la atencién
oportuna y adecuada a
victimas de siniestros
viales

Formular un programa
de asistencia y
orientacion a victimas y
familiares

El mecanismo de acceso debe garantizar un tiempo
oportuno de recepcion de la situacién y activacion de
los servicios de atencion.

Para lo cual, se sugiere apoyarse en diferentes actores
como: Oficina de Comunicacién Social, Policia
Nacional, Direccién para la Prevencién y Atencién de
Emergencias

Coordinacion de los servicios de emergencias, a través
del Centro Regulador de Urgencias y Emergencias
(CRUE) del Narifio y el Sistema de Emergencias
Médicas (SEM) de Pasto, con el fin de articular los
distintos actores del Sistema de Seguridad Social en
Salud para garantizar una respuesta oportuna y
eficiente a las victimas, bajo la premisa "llevar el
paciente indicado, al hospital adecuado en el momento
oportuno”. (ANSV, 2022).

Aspectos para tener en cuenta:
-Garantizar la gestion efectiva de la solicitud de
acuerdo con la situacién de salud de la victima. Desde
la recepcion de la llamada, su priorizacién vy
coordinacion de la respuesta oportuna a la
emergencia, asignando personal para la atencion en el
sitio del evento, traslado seguro del paciente hasta el
centro de salud (clinica u aspiraciéon) adecuado segun
la complejidad del servicio médico requerido vy
recursos, por parte de los prestadores de este servicio
de salud.
-Capacidad para identificar emergencias que no
requieran el desplazamiento del servicio de urgencias,
es decir el traslado hasta un centro médico.
-Contar con lineamientos técnicos para llevar a cabo
la auditoria y seguimiento a la operacion de los
vehiculos que prestan el servicio de traslado de
pacientes (ambulancias, transporte especial de
emergencias), como al equipamiento, vehiculos,
cuerpo operativo, dotacion requerida por normativa
para asistir la situacion y garantizar el traslado seguro.
El objetivo es desarrollar estrategias claras y efectivas
de asistencia psicoldgica, juridica y social a la victima
y familiares. Estas estrategias se podrian llevar a cabo
tanto de forma presencial como a través de medios
telefénicos o virtuales. El propésito principal de este
apoyo es evaluar el impacto que el siniestro vial ha
tenido en su dindmica personal y familiar, y
proporcionar las orientaciones iniciales para su
recuperacion.

Asistencia psicoldgica: valoracion inicial que brinde un
primer apoyo ante la emergencia, para su remision al
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6.4.1

Sistema de
informacién
unificada entre
todas las entidades
de emergencias

ALCALDIA DE PASTO
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Impulsar la creacion de
un sistema de
informacién  unificada
(plataforma) entre todas
las entidades de
emergencias

sistema de salud o a quien corresponda, segun se
defina en la ruta de atencién, para acompanar a la
victima en su proceso de recuperaciéon y adaptacion.

Asistencia juridica: orientacion legal para que
conozcan sus derechos y brindarles informacién sobre
los procedimientos disponibles ante el SOAT o ADRES
en la garantia de sus derechos, de acuerdo con la
cobertura de estos seguros.

Asistencia social: realizacién de una evaluacion inicial
completa para identificar las implicaciones sociales,
familiares y econémicas del siniestro vial, con el fin de
determinar las necesidades de atencién requeridas y
coordinar de manera adecuada la remision de la
victima y familiares para su acompafamiento.

Aspectos para contemplar en este proceso:

Rehabilitacion de las victimas y personas en situacién
de discapacidad por el siniestro vial, articulando a su
red de apoyo en su proceso de recuperacion vy
adaptacion.

La conformacion y participacion en asociaciones a
victimas, en el que se garantice la colaboracion
efectiva en el disefio e implementacién de politicas
publicas en favor a su situacion.
Dinamizar y promocionar programas educativos y de
formacion para el trabajo de personas que han sufrido
traumatismos o en situacién de discapacidad a causa
de un siniestro vial, como parte de la adaptacién a su
nuevo proyecto de vida.

Para ello, se deben definir los mecanismos de acceso,
coordinacion y articulacion entre las entidades que
pudiesen brindar el servicio segun sus competencias y
responsabilidades.

Algunos actores e instancias para considerar:
Personeria, Fiscalia (casos lesionados), Defensoria
del Pueblo, Consultorio juridico y psicolégico de
Universidades, Secretaria de Bienestar Social

El sistema es una propuesta como mecanismo para el
andlisis, seguimiento y valoracion de la informacion
que se genera por las entidades de emergencias,
instituciones de salud, organismo de transito y entidad
territorial sobre la atencion brindada a la familia y
victimas de siniestros viales. Informacién que pueda
influir en mejorar la implementacion y los protocolos
disefiados para la atencion integral y rehabilitacion de
victimas de siniestros viales.
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Fuente: Elaboracion del consultor

Con este fin, se disponen las siguientes orientaciones:
-Compilacion de informacion que permita evaluar los
aspectos relacionados con el acceso, calidad,
pertinencia de la respuesta a la emergencia, los
servicios brindados y acompanamiento a la victima y
familia, como insumos para gestionar y fortalecer la
ruta de atencion integral.

-Compilacién de informacion de las circunstancias de
los siniestros y factores relacionados (via, vehiculos,
implicados), tipo de lesiones y discapacidades, como
insumo para el analisis y gestién de informacién desde
el area de atenciébn integral a victimas.

Esta informacion y datos para recolectar se puede
apoyar en los informes de peritaje, IPAT, SIEDCO,
RUNT, CRUE, RIPS, FURIPS, SIRAS, SPOA,
INMLCF, SICLICO y demas insumos, diligenciados por
autoridades, responsables y/o victimas.
Asi, este mecanismo puede ser un insumo para el
Observatorio de Seguridad Vial de Pasto.
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Tabla 5-9. Gobernanza
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@ GOBERNANZA

“ Nombre de la Accion Descripcion de la Accion

Capacidad
institucional en
torno ala
seguridad vial

Fortalecer el Comité Local
de Seguridad Vial

Se basa en el desarrollo de habilidades técnicas
de los actores institucionales, mediante la
ejecucion de estrategias y acciones orientadas a
vincular las diferentes dependencias de la entidad
territorial para la gestion de la movilidad segura de
Pasto.

Por tanto, se propone aplicar las siguientes
actividades:

a) Implementacién de instrumentos para medir la
capacidad institucional y articulacién para la
gestion de la seguridad vial.
b) Procesos de formacion con los actores
institucionales en las ocho (8) areas de accion del
PNSV (2022-2031); normatividad vigente de
seguridad vial y movilidad; Movilidad Humana
Sostenible (MHS), Vision Cero, factores de riesgo,
enfoque de Sistemas Seguro, Territorial y
Diferencial.

Capacidad
institucional en
torno ala
seguridad vial

71.2

Fortalecer la capacidad
institucional de las
Autoridades de Transito y
de vigilancia y control

Elaboracién de un estudio del ejercicio de
autoridad, para el control y vigilancia por parte del
cuerpo de Agentes de Transito de Pasto y DITRA,
a partir de un andlisis del crecimiento poblacional,
parque automotor matriculado y parque automotor
de otros organismos de transito que circulan en el
municipio, cobertura conforme a la jurisdiccion,
recurso fisico, humano y tecnolégico del cuerpo
de control, con el fin de formular estrategias de
mejoramiento, acorde a los lineamientos dados en
la Guia de Orientaciones para los cuerpos de
control vial del Ministerio de Transporte.

Capacidad
institucional en
torno ala
seguridad vial

Estructurar e implementar
un plan de seguimiento al
Plan Local de Seguridad
Vial

El seguimiento y monitoreo de la implementacion
de los programas y acciones de cada una de las
areas de accioén del PLSV es esencial en el
proceso, por tanto, se debe ejecutar estrategias
que faciliten la retroalimentacién y ajustes en lo
planeado.

La definicion de la periodicidad del seguimiento
dependera de las sesiones dispuestas por el
Comité Local de Seguridad Vial.

Asi mismo, se debera llevar a cabo la difusién de
los avances de la implementacion a través de los
canales o medios de comunicacion. que el
municipio considere efectivos para informar a la
ciudadania y actores claves para la seguridad vial.

Capacidad
institucional en

Realizar un Plan de
difusién y divulgacion del

Es conveniente que la entidad territorial disefie un
Plan de socializacién y/o comunicacién del PLSV,

67



ALCALDIA DE PASTO
PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL MUNICIPIO DE PASTO 2023

@ GOBERNANZA

Programa Nombre de la Accion Descripcion de la Accion

torno ala
seguridad vial

Plan Local de Seguridad
Vial

posterior a la adopcién de este, como propuesta
que permita la difusion y divulgacion de la politica
de seguridad vial territorial y asi, facilitar la
apropiaciéon de este y compromiso de los
involucrados.

Para lo anterior, se debe identificar los canales y
estratégicas de comunicaciéon efectiva con la
comunidad.

Por ejemplo: talleres de socializacion, camparnias
de comunicacioén y pedagogicas.

Fortalecer la articulacion

Articulacion de la seguridad vial en los
instrumentos de desarrollo territorial a través del
PLSV para su proyeccion y transversalizacién en

i%:ﬁ;%%iil en de Ios”instrumgntqs de Igs din_émicas del t(_arritorio. Consi_derando incluir
715 torno a la plan_e,amon terrltorlal_ y | lineamientos y acciones necesarias en el Plan
seguridad vial ggstlon de la seguridad | Maestro de Movilidad de Pasto, Plan de Desarrollo
vial Local, Plan de Desarrollo Departamental de
Narifio, Plan Ordenamiento Territorial, entre otros
instrumentos.
La autoridad de transito municipal y demas
instancias formularan las regulaciones de transito
y transporte requeridas para promover la
Impulsar las seguridad vial.
Qapacngﬂad m°d'f'0a9'°nes L Entre las actividades que debe contemplar esta
716 institucional en regulatorias de trangltg Y | accion es:
tornogla . transporte municipal a) Normas regulatorias sobre el transito de
seguridad vial requeridas para fomentar I .
la seguridad vial motociclistas y docgmentos técnicos dgl soporte.
b) Normas regulatorias sobre la circulacién segura
de peatones y ciclistas.
c) Regulaciones relacionadas con la velocidad
maxima en los corredores viales de Pasto.
Dentro de la formulacién del presupuesto para la
implementaciéon de los programas y acciones
previstas en el PLSV, se debe disefiar una
estrategia de financiamiento de  este.
Aspectos por considerar para esta accion:
P ._ | a) Definir la necesidad, la capacidad y flujo de los
. romover una estrategia o . :
Capacidad ) . recursos (humano, logisticos, equipamiento,
institucional en de financiacion para vehiculos y financieros) con los que cuenta la
71.7 apoyar la implementacién . T .
torno a la entidad territorial para llevar acabo las acciones

seguridad vial

del Plan
Seguridad Vial

Local de

propuestas en las areas del PLSV
b) De acuerdo con la Ley 1503 de 2011,
establecer con qué recursos financieros y
humanos se puede contar para la ejecucién del
PLSV.

c) Considerar
municipio,
nacional

incluir en la estrategia del
gestion con entidades a escala
relacionados:  educacién,  salud,
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@ GOBERNANZA

Nombre de la Accion

Descripcion de la Accion

transporte, planeacién, infraestructura, cultura,
policia y organismos no gubernamentales
d) Asimismo, estudiar las prioridades inmediatas
de asignacién de recursos, la estrategia sera
mucho mas eficaz si se integran mecanismos que
garanticen el mantenimiento de un nivel adecuado
de financiacion.
e) La estrategia debe dar seguimiento a los
indicadores para medir la demanda publica de
seguridad vial y la respuesta territorial.
f) Considerar establecer un compromiso politico y
financiero a largo plazo, que pueda fortalecer a su
vez la sostenibilidad del PLSV.
g) Adelantar procesos de cooperacién técnica y/o
financiera con entidades internacionales.

7.2.1

Coordinacion
institucional en
torno ala
seguridad vial

Brindar asistencia técnica
al sector privado,
académico y otros no
estatales en la gestion de
la seguridad vial

Con el animo de hacer mas efectiva la gestién de
la seguridad vial, la instancia encargada por el
Comité Local de Seguridad Vial, de promover,
orientar y ejecutar la contribucion de actores
estratégicos no estatales, debera consolidar con
ellos, acciones conjuntas y estrategias de
articulacion.

Por tanto, tener en cuenta aspectos
fundamentales como:

a)Asistencia técnica, con el proposito de llevar a
cabo transferencia de conocimientos y
cooperacion técnica y otras acciones de
seguridad vial en légicas de economias de
escala, entre ellas: Capacitacion sobre el
enfoque de Sistema Seguro Territorial, Vision
Cero, enfoque diferencial, factores de riesgo y
principio de corresponsabilidad, entre otros.

b) Promover la participacion del sector privado de
la Regidn, donde a partir de la responsabilidad
social se incorporen programas de reduccion de
la siniestralidad (PESV).

¢) Articulacion de todos los sectores y entes
territoriales para obtener una cooperacién mas
efectiva e integral de acuerdo con las acciones
planeadas para desarrollar en conjunto.

d) Diversificacion de los escenarios, estrategias y
actores para la articulacion.

e) De acuerdo con la Ley 1503 de 2011,
establecer estrategias de articulacion y alianzas
de trabajo.

Algunos actores claves a considerar en esta
accion:

- Sector privado
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@ GOBERNANZA

Programa Nombre de la Accion Descripcion de la Accion

- Transporte

- Academia

- Organismos de socorro

- Gremios

- Aseguradoras

- Sector productivo y empresas

- Concesionarios

- Cadmara de comercio

- Concesiones viales

- Organismos de apoyo al transito

- Otros

- Administradoras de riesgos laborales

- Comerciantes (bares, restaurantes, discotecas)
Comprende las estrategias de articulacién e
interlocucién entre entidades de diferentes
niveles de gobierno, que faciliten herramientas y
acomparamiento técnico por parte de estas, para
la ejecucién efectiva de la seguridad vial con
enfoque de Sistema Seguro en Pasto.

Esta coordinacion de esquemas asociativos entre
entidades publicas, permite avanzar en un marco
mas amplio, y traza el objetivo de cohesionar
esfuerzos y garantizar un mayor impacto para
alcanzar la reduccion de siniestros viales.

Coordinacion Fortalecer las relaciones
institucional en con entidades de
torno a la diferentes  niveles de
seguridad vial gobierno

Para esto, se debe contemplar entidades que se
alineen con el propésito del Plan Nacional de
Seguridad Vial como:

- Gobernacion de Narifo

- Subsecretaria de Transito y Transporte de
Narifio

- Region Administrativa y de Planificacion del
Pacifico

- Ministerio de Transporte

- Superintendencia de Puertos y Transporte

- Superintendencia de Transito y Transporte

- ANI

- INVIAS

- DITRA

- ANSV

Busca el fortalecimiento de la ciudadania desde la
corresponsabilidad y  contribuir al  buen
relacionamiento de la entidad territorial con los
ciudadanos, generando nuevas alianzas y
modalidades de trabajo cooperativo para la
gestion de la movilidad segura en Pasto.

722

Coordinacion Fortalecer la participacion
institucional en ciudadana para su
torno a la incidencia en la gestion de
seguridad vial la seguridad vial

7.2.3

En consecuencia, se indica actividades a
considerar para el desarrollo de la accién:
a) Capacitacion del Grupo de Movilizacion
Ciudadana, en ejes tematicas fundamentales
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@ GOBERNANZA

Programa Nombre de la Accion ipcion de la Accion

cémo: enfoque de Sistema Seguro Territorial,
Visién Cero, enfoque diferencial, factores de
riesgo, principio de corresponsabilidad, entre
otros; reconociendo que son promotores de la
seguridad vial.
b) Mesa de trabajo con el Grupo de Movilizacién
Ciudadana, actores viales y/o programas
ciudadanos de Pasto, como la Mesa de Movilidad
Sostenible, para abordar la situacion actual de la
seguridad vial, dificultades y posibles alternativas
de solucion, como base para la toma de
decisiones en el municipio.
c) Asistencia técnica de la entidad territorial para
que, desde el enfoque de la co-creacion
ciudadana, se disefie e implemente espacios y
metodologias que permitan que la ciudadania sea
el protagonista del desarrollo de acciones y/o
estrategias innovadoras para la gestion de la
movilidad segura y la promocion de la
corresponsabilidad en la via.
d) Apuestas por definir herramientas que
propicien la interlocucion de  caracter
conversacional, permitiendo entablar didlogos con
diferentes grupos sociales y actores viales, sobre
temas complejos de la movilidad, a través de
mecanismos que sean atractivos y comprensibles
para todos los ciudadanos.

Fuente: Elaboracion del consultor
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Tabla 5-10. Gestion del conocimiento

8.1.1

Fortalecer la
institucionalida
d del territorio
para la gestion
del
conocimiento
en seguridad
vial.

PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL MUNICIPIO DE PASTO 2023

@ GESTION DEL CONOCIMIENTO

“ Nombre de la Accion Descripcion de la Accion

Fortalecer el
observatorio de
seguridad vial y

gestionar su integracion
con la Red de
Observatorios
Territoriales (ROT)

La entidad territorial debera instalar el observatorio de
seguridad vial, de acuerdo con los requerimientos y
recomendaciones de la ANSV. Al igual, podra utilizar
las plataformas de integracion regional y la capacidad
institucional publica, privada y académica.

En el mes de mayo del afio 2023 conjuntamente con
la ANSV empieza a operar el Observatorio Local de
Seguridad Vial siendo una herramienta fundamental
de apoyo al Municipio.

Fuente: Elaboracion del consultor
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5.2.3 Coordinacién entre areas de acciéon del PNSV y las acciones del PLSV

La relacidn entre las areas de accién del Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV)
2022-2031 y las acciones marco desarrolladas para el Plan Local de Seguridad Vial
(PLSV) de Pasto se establece para coordinar esfuerzos y garantizar condiciones
seguras para la vida de los usuarios y la movilidad, en concordancia de las politicas
de la seguridad vial y de la planificacion.

El orden de las areas de accién, como velocidades seguras, vehiculos seguros,
infraestructura vial segura, comportamiento seguro, cumplimiento de normas,
atencién integral a victimas, gobernanza y gestién del conocimiento, no indica
ninguna preferencia particular entre ellas. Siguiendo el enfoque del "Sistema
Seguro", todas estas areas de accion son igualmente importantes para lograr la
seguridad vial. Sin embargo, es crucial no descuidar ninguna de ellas, ya que esto
comprometeria la creacion de un sistema integral sélido para la seguridad vial.

A continuacion, se presenta una matriz que muestra la conexion entre las areas y
acciones macro, las cuales, coordinadas entre los diferentes responsables, pueden
garantizar su implementacion con el objetivo de mejorar la seguridad vial de los
usuarios, los vehiculos y las vias. Esto fomenta un trabajo conjunto efectivo entre
los responsables a nivel local/departamental, ademas del marco normativo
establecido, y su competencia en relacion con el nivel nacional, para proporcionar
soluciones que promuevan la seguridad vial y logren resultados efectivos en la
reduccién de los siniestros viales.

Ademas, se identifica por “colores” el grado de coordinacién entre los responsables
encargados de la ejecucién, implementacién y seguimiento de acuerdo con las
acciones macro desarrolladas en el PLSV de la siguiente manera:

Bajo: Indica un nivel de coordinacién limitado entre los responsables.

Medio: Muestra un nivel moderado de coordinacion entre los
responsables.

Muy alto: Indica un nivel elevado de coordinacién entre los
responsables.
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Tabla 5-11. Marco de Accién — Correlacién Areas de Accién para la Seguridad Vial - PLSV

COORDINACION ENTRE AREAS DE ACCION

AREA DE
ACCION Gestion del
Gobernanza | conocimiento
Recopilar y
analizar datos
locales sobre
seguridad vial.
Realizar
investigaciones y
estudios
especificos sobre
problematicas
locales de transito
Gobernanza y siniestros viales.
Compartir buenas
préacticas y
lecciones
aprendidas.
Compartir y
difundir
informacion y
buenas practicas
en seguridad vial.
w Establecer
conocimiento canales de

Yl
- ‘ -
Velocidades
seguras

&9

Vehiculos
seguros

R H e
m
EH3
Infraestructura
segura

O

Comportamiento
seguro

Establecer limites
de velocidad
Seguros y
adecuados para las
vias a cargo de la
ET1.

Promover la
inspeccion
técnica
vehicular.

Implementar medidas
de control y
fiscalizacion de la
velocidad en puntos
criticos.
Mejorar el disefio y la
sefalizacién de las
vias locales para
garantizar la
seguridad vial.
Implementar medidas
de proteccion para
peatones y ciclistas.
Realizar auditorias de
seguridad vial en la
infraestructura vial.

Promover campanas
educativas y de
concientizacién sobre
el respeto de las
normas de transito y la
conduccién
responsable.
Sensibilizar a la
comunidad sobre los
riesgos de la velocidad
excesiva.
Realizar campanas de
concientizacion sobre
el uso de dispositivos
de seguridad en los
vehiculos.

Cumplimiento
de las normas

Reforzar la
aplicacién de
sanciones y multas
por infracciones de
transito a nivel
local.
Establecer
requisitos y
normativas locales
sobre el estado y
mantenimiento de
los vehiculos.

Atencion integral
a victimas

Establecer y fortalecer
programas de apoyo y
atencion a victimas de
siniestros de transito.
Brindar servicios de
atencion médica,
psicolégica y legal a las
victimas y sus familias.
Coordinar con las
entidades competentes
para asegurar la
atencion y
rehabilitacion integral
de las victimas.

comunicacion y
colaboracion
entre las
entidades y
actores locales

Recopilar y
analizar datos de
velocidad en las

vias, para

identificar tramos o
puntos criticos.

Realizar estudios
de velocidad y
analisis de riesgos
en las vias.

Promover
programas de
inspeccion
técnica
vehicular

Recopilar
informacion
sobre el
estado de los
vehiculos en la

Analizar y evaluar la
seguridad de la
infraestructura vial
local y proponer
mejoras.

Colaborar con las
autoridades locales en
la planificacion y
ejecucién de
proyectos de mejora
de la infraestructura
vial.

Realizar campanas de
concientizacién sobre
el mantenimiento y
revision periédica de
los vehiculos.

Recopilar datos sobre
comportamientos de
riesgo en la
conduccion.

Realizar campanas de
educacién y

Recopilar datos
sobre el
cumplimiento de
las normas de
transito.

Realizar campafas
de control y
fiscalizacion del
cumplimiento de
las normas de
transito en la
jurisdiccion local

Recopilar datos sobre
siniestros viales y
victimas en la
jurisdiccion local.

Colaborar con las
entidades locales para
brindar atencién
médica, psicoldgica y
legal a las victimas de
siniestros viales.
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COORDINACION ENTRE AREAS DE ACCION

ol:|0,
, 316 ﬁ@ ﬂml.??x
AREA DE b s = =Hy St
ACCION Gestion del Velocidades | Vehiculos | Infraestructura | Comportamiento | Cumplimiento | Atencién integral
Gobernanza | .onhocimiento L
- SOOI seguras seguros segura seguro de las normas a victimas
para el jurisdiccion concientizacion sobre
intercambio de P did local y generar G int el respeto de las
conocimiento. roponer medidas enerar Inormes normas de transito y la
y acciones para sobre las deficiencias
establecer limites informes al
Participar en de velocidad respecto. de inf conduccién
redes y de infraestructura y responsable.
riesgos identificados
plataformas de funcié | :
conocimiento en seguros en funcion en las vias.
sequridad vial de las condiciones
9 ) locales.
Educacioén y
Disefio. construccion concienciacion para la
L NY | creacion de programas
mantenimiento de vias = -
Establecer las Apoyar la seguras, auditorias de de campafas de Establecimiento y
s metas de . A - . sensibilizacion, cumplimiento de
(1¥) Apl(';l:l,"tl% :2 de seguridad vial en Kijznstglr?;?:)on’ cre:;?’)ﬁnc?:gc;lrgé de capacitacion de limites de
- ‘ - re Elacioneg de materia de difusion dg velocidad controlada conductores y difusion velocidad seguros. Establecer zonas de
8eloci dades velocidades nuevas ’ de informacién sobre velocidad reducida en
Velocidades seguras, ! - T los riesgos asociados Cumplimiento de areas de mayor
seguras, ) tecnologias y Disefio y senalizacion " ’
seguras coordinacion d;?gspe”:tﬂgir:)gfie sistemas de de la infraestructura Con\gl:gigzzo de e u?ﬁjr;?ja\fe?]‘iecular vulnerabilidad y riesgo.
interinstitucional. : ’ . seguridad para de acuerdo con las ’ 9
impacto y revision vehiculos normas de transito y control de
: Control y vigilancia del emisiones.

periédica.

para garantizar su
cumplimiento.

cumplimiento de las
normas de transito,
capacidad del cuerpo

operativo.
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S

JIOOOnT
_—cl: 0
ol*lo
Infraestructura
vial segura

Coordinacién de
acciones para
desarrollar e
implementar
politicas y

normativas que
promuevan la
seguridad en la
infraestructura

vial.

Generacion y
difusién de
conocimientos
técnicos sobre el
disefio y

construccion de
infraestructura
segura.

velocidades
permitidas en la

infraestructura vial
para garantizar la

seguridad de los
usuarios.

I

Adecuacion de las

Disefio,
construccion y
mantenimiento

de vias

seguras.

Disefio y
sefalizacion de la
infraestructura de

acuerdo con las
normas de transito

Adaptacion de la
infraestructura vial para
promover
comportamientos

para garantizar el
cumplimiento de
estas.

seguros y prevenir
siniestros viales.

COORDINACION ENTRE AREAS DE ACCION |
of: [0,
, QD S
AREA DE -4c = AR 12
ACCION Gestion del Velocidades | Vehiculos | Infraestructura | Comportamiento | Cumplimiento | Atencion integral
Gobernanza P -
=——=—=== | conocimiento seguras seguros segura seguro de las normas a victimas
Fomentar la adquisicion
. y uso de vehiculos que
Registro y Apoyar la .
normatividad para identificacion, Establecer régimen norrrl?:tig\;iségzjy ara cggg:%’;fgsn;gs
admision de desarrollo y de inspeccién Disefio, construccion y Sensibilizacién de los admision dz sequridad establecidos
vehiculos, difusién de nuevas técnico-mecénica mantenimiento de vias usuarios y formacion vehiculos. designar 9 :
, designar tecnologias y control y vigilancia seguras, auditorias de sobre seguridad autori(’:ladesg Brindar informacion
Vehiculos autoridades sistemas de seguridad activa y seguridad vial. vehicular. responsables de asesoramiento sobrg
seguros resppqlsablgs de segurr1|,da<|i para pasiva. vigilancia. los requisitos de
vigrancia. vehiculos. seguridad vehicular a
los propietarios de
vehiculos.

Implementar medidas
de seguridad vial en
zonas de alta
concentracién de
siniestros viales

Promover la
participacion ciudadana
en la identificacién de

puntos criticos y
propuestas de mejora

de la infraestructura.
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COORDINACION ENTRE AREAS DE ACCION

S
- ‘ -
Velocidades
seguras

&9

Vehiculos
seguros

I
AR
Infraestructura

segura

Comportamiento
seguro

Cumplimiento
de las normas

Atencion integral
a victimas

Comportamiento
seguro

Coordinacién y
cooperacién entre
las autoridades
responsables de
la seguridad vial y
los organismos
encargados de
promover
comportamientos
seguros en el
transito,
estableciendo
politicas y
regulaciones
efectivas

Generacion y
difusion de
informacién sobre
buenas précticas y
estrategias para
promover
comportamientos
seguros en el
transito, asi como
la evaluacién de la
eficacia de las
medidas
implementadas

Promocion de la
adopcién de
velocidades

seguras por parte
de los conductores,
através de
campanas de
sensibilizacion y
educacion que
destaquen los
riesgos asociados
con el exceso de
velocidad

Fomento de
comportamient
0S seguros
relacionados
con el
mantenimiento
yla
conduccién
adecuada de
los vehiculos,
como el uso
de sistemas de
seguridad y el
respeto de las
normas de
transito

Adaptacion de la
infraestructura vial
para promover
comportamientos
seguros, como la
implementacion de
sefializacion clara y
visible, disefio de vias
seguras y accesibles,
y la instalacién de
dispositivos de control
de velocidad

Promocién de
conductas
responsables y
respeto a las
normas de transito,
mediante
campanas de
concienciacion,
controles de
cumplimiento y
sanciones
adecuadas

Realizar campafas de
educacion vial
enfocadas en promover
comportamientos
seguros en la
conduccién

Fomentar la adopcién
de conductas seguras
entre los usuarios
viales
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COORDINACION ENTRE AREAS DE ACCION

of: [0,
, QD e
AREA DE 24 = =l ot
ACCION Gobernanza Gestion del Velocidades | Vehiculos | Infraestructura | Comportamiento | Cumplimiento | Atencién integral
Sovernanza | congcimiento seguras seguros segura seguro de las normas a victimas
Coordinacion de Generacion y - - o .
; P Establecimiento y Cumplimiento Disefio y » Fortalecer la capacidad
aﬁqones y inf dIfUSI.Cfn deb cumplimiento de de normas de mantenimiento de vias szgﬁg;:e de control y
politicas para ihformacion sobre limites de seguridad que fomenten el responsables v respeto fiscalizacion del
prolr_no_ver eld norr;nag y t velocidad seguros vehicular y cumplimiento de % las norm)e/\s dg cumplimiento de las
A cumplimiento de compo amler} 08 y campanas de control de normas y garanticen transit normas de transito a
Cumplimiento de normas de seguros en 1a concienciacion emisiones la seguridad vial ransito nivel local

las normas

Atencion integral
a victimas

seguridad vial

Coordinacién de
acciones para
mejorar la
atencion a
victimas y
fortalecer los
sistemas de
respuesta y
rehabilitacién

movilidad

Generacion de
informacién sobre
las necesidades de
las victimas y
difusion de buenas
préacticas en
atencion y
prevencién de
siniestros

Implementacién de
medidas para
reducir las lesiones
y fatalidades en
siniestros viales y
mejorar la atencion
a las victimas

Promocién de
vehiculos
equipados con
sistemas de
seguridad que
reduzcan las
lesiones a los
ocupantes y
actores viales
involucrados

Disefio de
infraestructura vial
que minimice los
riesgos de siniestros y
garantice una
atencion adecuada en
caso de siniestros

Promoci6n de
conductas
responsables que
reduzcan los siniestros
viales y protejan a los
usuarios vulnerables,
evitando asi la
generacién de victimas

Coordinacion de
acciones para
mejorar la atencién
a victimas y
fortalecer los
sistemas de
respuesta y
rehabilitacion

Fuente: Elaboracion propia
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En particular, se destaca que las areas de gobernanza y gestidén del conocimiento
tienen un caracter transversal y actian como elementos integradores de las demas
areas definidas en la estructura del PLSV. La gobernanza garantiza una adecuada
coordinacion y toma de decisiones, mientras que la gestion del conocimiento facilita
el intercambio de informacidon y buenas préacticas entre las areas, fomentando la
generacion de soluciones integrales y efectivas para impactar en la seguridad vial.

Es importante tener en cuenta que la clasificacién por colores es una forma visual
de representar el nivel de correlacién, y su aplicacion puede variar segun el contexto
y las especificidades de cada programa/accién del PLSV. Se recomienda evaluar
constantemente la coordinacidn entre instituciones a cargo y ajustar las estrategias
en funciébn de los resultados y las necesidades identificadas durante la
implementacién del plan.

5.2.4 Adopcién y Plan de seguimiento del PLSV

El proceso de adopcion del Plan Local de Seguridad Vial de Pasto hace referencia
al proceso de formalizar el compromiso y decisién de contar con una Politica de
Seguridad Vial, que dé respuesta a la situacidén de siniestralidad del municipio y la
apuesta por garantizar una movilidad segura en el territorio, la construccién de una
cultura vial y proteger la vida en la via.

El proceso de adopciéon del PLSV podra hacerse a través de varias vias
dependiendo del interés de la entidad territorial, en este caso mediante un decreto
reglamentario.

La decision de cual es la mejor herramienta para adoptar el PLSV dependera
principalmente de cada Entidad Territorial (ET), en la que deberan confluir los
intereses de la administracion con las relaciones interinstitucionales que se estén
dando en el momento y que se hayan venido desarrollando en la administracién
vigente al momento de iniciar el proceso de adopcién del PLSV.

Una vez el plan haya sido adoptado se inicia su implementacién, es necesario
realizar seguimiento y evaluacion a los programas y acciones que se van a
implementar a lo largo de la vigencia del Plan Local de Seguridad Vial; el Comité
Local de Seguridad Vial (CLSV), debe precisar el proceso y modelo de seguimiento
y monitoreo de los programas y acciones planteadas en el plan, para ello, se debe
coordinar entre las dependencia y actores que conforman esta instancia,
estableciendo las estrategias para obtener informacion que ayude a determinar los
avances, la relacion entre las actividades y recursos de los programas, asi mismo,
las metas que se han propuesto lograr.
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La guia metodoldgica para la elaboracion del PLSV establece que “Un indicador es
una expresion cuantitativa observable y verificable que permite describir
caracteristicas, comportamientos o fendmenos de la realidad. Esto se logra a través
de la medicion de una variable o una relacion entre variables” y sirven para medir la
gestién e impacto de la implementacion.

El seguimiento debe facilitar que se realice la valoracidén de las acciones previstas
para el desarrollo del PLSV para cada una de las areas de accion, y permitir
identificar qué propuestas deben ser reformuladas y/o modificadas de acuerdo con
las metas propuestas y al enfoque de sistema seguro, desde las particularidades
del territorio. De manera que, el CLSV puede partir de los indicadores establecidos
para cada accién de las ocho (8) areas del plan (Anexo 3 y 4) como pardmetros de
evaluacion y seguimiento y/o incluir indicadores que consideren necesarios para
tener una vision del grado de ejecucion y desarrollo que se ha tenido.

Por tanto, el monitoreo y evaluacién del Plan Local de Seguridad Vial, fase posterior
a la implementacioén, se realizara mediante la revision de sus programas/acciones y
resultados; lo anterior, permitira determinar la efectividad del abordaje colectivo
mediante el monitoreo del impacto de las acciones planteadas. Este ultimo, se podra
medir a mediano y largo plazo, ya que finalmente se traduce en la disminucion de
la siniestralidad en el municipio.

Para la materializacion de esta fase, es necesario retomar algunos aspectos que
plantea la ANSV (2022):

Seguimiento: es el proceso sistematico de recoleccién y analisis de datos de las
acciones realizadas, estableciendo el nivel de cumplimiento y avance en relacion
con la implementacion del PLSV. Para ello, se debe realizar la comprobacién
permanente de metas alcanzadas en una periodicidad determinada.

sequimiento a nivel estratégico: verificar los impactos estratégicos a nivel del
enfoque de Sistema Seguro.

seguimiento a nivel operativo: cumplimiento de metas y productos esperados.

- El seguimiento y evaluacién del Plan Local de Seguridad Vial se lleva a cabo
posterior a su implementacion.

- Definir los responsables y obligaciones para el seguimiento y evaluacion del
PLSV, entre los miembros del Comité Local de Seguridad Vial. Como referente,
en el anexo 3 y 4 se indican los responsables de cada accion.

- Establecer la periodicidad y tiempos de seguimiento. Se sugiere que se realice
de manera anual para el nivel estratégico y trimestral para lo operativo.
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- Definir una estructura que permita analizar los avances de la implementacion
tanto en el proceso como en los resultados.

- La herramienta debe permitir realizar una comparacién rapida entre las areas de
accion, de tal manera que el andlisis de los resultados identifique las areas con
menos avances, a fin de realizar un apoyo o ajuste dirigido.

- Definir fuentes de consulta de los avances y medios de entrega para su revision,
como informes ejecutivos, presentaciones, encuentros, documentos
administrativos, insumos de herramientas tecnoldgicas, entre otros.

Evaluacion: es el proceso de valoracion y apreciaciébn objetiva sobre el
cumplimiento de las acciones, los resultados de ejecucion, la eficiencia, la
efectividad de la implementacién, a través de indicadores a fin de identificar aciertos,
logros y dificultades en el proceso mismo, con el fin de tomar decisiones acerca de
la seguridad vial en el municipio. La evaluacion se realiza durante la fase de
implementacioén, en el caso de la evaluacion de impacto esta se debe realizar varios
anos posterior a la culminacion de la ejecucion de los programas. (DNP, 2004).

- Laevaluacion se pregunta si el Plan Local de Seguridad Vial esta “funcionando
para disminuir los indices de siniestralidad vial”’, a la luz de los resultados ya
obtenidos y planificados.

- Definir el instrumento de gestién, que permita de manera objetiva evaluar la
pertinencia, rendimiento y el éxito de los programas y acciones concluidas y que
estan en curso.

- Definir el instrumento de recoleccién de consulta de informacidén confiable y
datos validados, que permitan la rigurosidad del analisis de dicha informacion.

- Se deben asignar y definir los tiempos y periodos de evaluacion.

- Un buen proceso de evaluaciéon debe ser imparcial, Util, participativo (incluir la
experiencia de los actores claves) y retroalimentar. La evaluacién debe contribuir
y retroalimentar el proceso de toma de decisiones y aprendizaje para la
institucionalidad.

- Algunos tipos de evaluacion que se pueden considerar:

Evaluacién de seguimiento: se lleva a cabo durante la ejecucion y paralelo al
seguimiento, evaluando la operatividad del Plan y valoracién de acciones
puntuales, ya llevadas a cabo, y asi, realizar ajustes de ser necesario para
un desarrollo efectivo, en el marco de las metas propuestas a corto y mediano
plazo. Se sugiere evaluar de manera trimestral, anual y/o por fases.
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Evaluaciéon Ex-post: se realiza posterior a la ejecucion con el proposito de
valorar el logro de las metas, el impacto de programas y acciones
adelantadas, la eficacia y eficiencia en la seguridad vial; midiendo la calidad
en el cumplimiento, los actores y grupos beneficiarios, la gestiéon del recurso
y si se alcanzé lo proyectado. ldentificando los aciertos y oportunidades de
mejora que pueden enriquecer los procesos de planeacién y formulacién de
politicas en el tema.

Figura 5-20 Areas, programas y acciones del PLSV

Velocidades seguras
3 programas, 6 acciones

Vehiculos seguros
4 programas, 8 acciones

Infraestructura segura Gobernanza
3 programas, 13 acciones 3 programas, 11 acciones2

Comportamiento : 7\ Gestion de conocimiento
seguro g : | 2 programas, 2 accionest

Fuente: Elaboracion propia.

Finalmente, la fase de evaluacion debe contribuir en conocer la capacidad
institucional para identificar, llevar a cabo y hacer seguimiento de sus programas y
proyectos en materia de seguridad vial.

5.2.4.1 Indicadores de gestion y/o producto

Los indicadores de gestion y/o producto del PLSV sirven para medir los insumos y
las actividades. La formulacion y estructura de los indicadores siguié las
instrucciones y recomendaciones de la Guia Metodolégica para la Elaboracién de
los PLSV 2022 del Ministerio de Transporte a través de la ANSV.

Los indicadores de gestién y/o productos definidos para el seguimiento de la
implementacion del PLSV se presentan en la Tabla 5-12 y se encuentran en mayor
detalle en los anexos 3 y 4.
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Tabla 5-12. Descripcion de los indicadores de gestion y/o producto

NOMBRE DEL

PERIODICIDAD

UNIDAD DE
MEDIDA FORMULA

INDICADOR DEL INDICADOR META PREVISTA

(2025) Plan de Gestion de la
Plan de Velocidad implementado
Plan de Gestion Gestién de la (2027) Plan de Gestion de la
1.1.1 de la Velocidad NGmero Velocidad Bianual Velocidad actualizado
implementado y implementado (2029) Plan de Gestion de la
actualizado actualizado y Velocidad actualizado
(2031) Plan de Gestion de la
Velocidad actualizado
Total de
Estrategias . estrat(’egllas
enfocadas a d ,gi nductores Hasta (2031) 48 estrategias
1.1.2 velocidades pe a(?oor? cas ?ac;tralig 0 e1s B Semestral aproximadamente 1 estrategia
seguras gal+ cada 2 meses
desarrolladas condyctores estrateg!a 2+
con conductores realizadas est:ategla 3 +
.... T+ estrategia
n
Total de
puestos de
Puestos de . cpntrol
control realizados Cantidad de realizados =
sobre la puestos de puesto de
1.1.3 conduccién de contr?)l sobre control 1d+ Semestral (2031) 140 puestos de control
automotores con as puesto de
velocidades control 2 +
excesos de X
velocidad. realizados puesto de
control 3 + ....
+ puesto de
control n
Entidades de Po;g;néajeéje
servicio publico | Porcentaje de t? Qr:sao;atz dz
de transporte de | entidades de pasajgros con
\ﬁgﬁ;ﬁg? ;Z"S”;fgféfc%i visita de (2025) 100% de entidades de
verificadas en la visita de verlflcgmon = tranqurte de pasajeros con
implementacion verificacion (antldad de visita de verificacion
de programas de realizada entidades de " .
gestion de la / tranqurte de (2027) 50% d'e’ las entidades
velocidad de Porcentaje pasajeros con obligacién de PESV,
; visitadas y acompariadas técnicamente
1.2.1 acuerdo con la | de entidades verificadas / Anual en proaramas de qestion de la
metodologia acomparfiadas Canti prog €9
vigente // en la aptldad de velocidad .
Entidades implementaci entidades de (2031) 1OQ% qu las entidades
acompanadas en on o transporte de con ob~I|gaC|on,de_ PESV,
la fortalecimient pasajeros) * acomparfiadas técnicamente
. L 100 en programas de gestion de la
implementacion o ode / loci
fortalecimiento rogramas de . velocidad
progra Porcentaje de
de programas de | gestion de la entidades
gestién_ de la velocidad acompanadas
velocidad _ (Cantidad de
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velocidad /
Cantidad de
entidades con
obligacion de
implementar
PESV) *100
Cantidad de . Total de
estudios de Ce;:pjécijgg gg estudios
definicion de s realizados = . (2024) 1 estudio
131 limites de dﬁfr'nni'gggge estudio 1 + Cuatrienal (2031) 2 estudios
velocidad velocidad estudio2 + ... +
realizados estudio n
Cantidad de
implementacion | 'S para 2
! ) definicién de .
de intervenciones | . . Cantidad de -
1.3.2 en la intervencione rutas definidas Anual (2024) 1 ruta definida
. senla
infraestructura .
. i infraestructur
vial definida a vial
Informe de
dialgnédstigol Cantidad d
realizado de . antidad de
nivel de Qantldad de informes de (2031) 8 informes de
21.1 S informes de . Lo Anual ; - ;
cumplimiento de o diagndstico diagndsticos realizados
L diagnéstico ‘
la obligacion de realizados
revision técnico-
mecanica
Total de
Campanas campanas
informativas Cantidad de informativas
enfocadas a la campanas con
212 | Promociondela | informativas | conductores = Anual (2031) 16 campafias
revisién técnico- realizadas campafia 1 +
mecénica con campana 2 +
desarrolladas conductores | camparfia 3 +
con conductores .... + campanfa
n
Total de
puestos de
. control
Puestos de Cigg?c?: ddee realizados =
control realizados cgntrol sobre puesto de
en el municipio a o control 1 +
213 la revision Ie;érgr\:ilggcin puesto de Semestral (2031) 140 puestos de control
técnico- e control 2 +
mecanica mecanica puesto de
) realizados control 3 +
+ puesto de
control n
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L Total de
es -
iﬁ%lr\%daatlﬁ/as . _campanas
desarrolladas Cantldaq de informativas
con motociclistas ir?f?)rpng:t?\?:s motocﬁglri]stas =
2.21 S?:c:g;?aﬁ(\)nns;?; realizadas camparja 14+ Semestral (2031) 16 campanas
el mantenimiento con campana 2+
preventivo del motociclistas | campafa 3 +
. .... + campanfia
vehiculo n
Total de
jornadas de
Jornadas de difusion =
difusién sobre Cantidad de jornada de
2.3.1 | equipamiento en | jornadas de difusién 1 + Anual (2028) 60 jornadas de difusion
seguridad vial difusién jornada de
ejecutadas difusion 2 + ...
+ jornada de
difusién n
Tota o o
Informe de informes de .
L . P (2027) 1 informes de
diagnéstico del Cantidad de dlagnostlco _ diagnéstico
2.4.1 parque |n_form,es_de r_eallzados = Cuatrienal (2029) 1 informes de
automotor diagndstico informe 1 + / P
realizado informe 2 + diagnostico
: (2031) 1 informes de
+ informe n ! o
diagnéstico
. Cantidad de Total de
’p\)lljj(:,ns?c:: gg puestos de puestos de
control realizados control sobre control =
sobre las I_ag puesto de
242 L condiciones control 1 + Semestral (2031) 96 puestos de control
condiciones de
operatividad del d?’ . puesto de
fransporte operatividad | control 2 + ... +
pliblico del transporte puesto de
) publico control n
Entidades de Porcentaje de | Porcentaje de
servicio publico | entidades de | entidades de (2025) 100% de entidades de
de transporte de | transporte de | transporte de transporte de pasajeros con
pasajeros pasajeros con | pasajeros con visita de verificacién
visitadas y visita de visita de I
verificadas enla | verificacion verificacion = (2027) 50% de las entidades
implementacion realizada (Cantidad de con obligacién de PESV,
de programas de 1/l entidades de acompafiadas técnicamente
243 inspeccion, Porcentaje de | transporte de A en programas de inspeccion,
4. S X nual . ;
mantenimiento entidades transporte de mantenimiento preventivo y
preventivo y acomparfadas pasajeros periddico
periodico de los enla visitadas y (2031) 100% de las entidades
vehiculos // implementaci verificadas / con obligacién de PESV,
Entidades 6n o Cantidad de acompafiadas técnicamente
acompariadas en | fortalecimient | entidades de en programas de inspeccion,
la ode transporte de mantenimiento preventivo y
implementacioén o | programas de | pasajeros) * periodico
fortalecimiento inspeccion, 100
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de programas de | mantenimient /1
inspeccion, o preventivo y | Porcentaje de
mantenimiento periédico de entidades
preventivo y los vehiculos | acompanadas
periodico de los = (Cantidad de
vehiculos entidades
acompanadas
en programas
de inspeccion y
mantenimiento
preventivo /
Cantidad de
entidades con
obligacion de
implementar
PESV) * 100
Actividades para 2333%2%3: Total de
la recopilacién de de actividades
3.1.1 informacién de recopilacion realizadas = Anual (2031) 8 actividades
actores viales de Actividad 1 + ...
vulnerables informacién + Actividad n
Sitios criticos
intervenidos para Cantidad de Total de sitios (2025) 15 puntos criticos
391 el mejoramiento sitios intervenidos = Semestral atendidos // (2028) 20 puntos
- de las int nidos Sitio1+ ... + criticos atendidos // (2031) 30
condiciones de intervent Sition puntos criticos atendidos
seguridad vial
Porcentaje de
sculos obs_taculos
Ic?c?i?ados y Porcentaje de (89613223281 =+
. o .
3.2.2 relljblcados gobre obstaculos | ... + Obstaculo Semestral (2026) F;gtﬁ)icizgg)sstaculos
OSPSSI?CB.OC;OS reubicados n/ Total
peatonales obstéculos
localizados) *
100
Porcentaje de
Espacios de espacios de
ascenso/descens . ascenso/desce
o localizados e P:;gzgitgée d(ée nso
. : . - o .
393 |nterv§n|do§ para | . onso/desc |ntervgnldos = Anual (2028) 50% dg espacios
el mejoramiento enso (Espacio 1 + ... intervenidos
de las intervenidos + Espacion/
condiciones de Total espacios
seguridad vial localizados) *
100
auditorias Por::c;erggigsde (2025) 20% de proyectos
realizadas en Porcentaje de az di%la dos = auditados
proyectos de . (2028) 70% de proyectos
3.24 infraestructura proyectos (Proyecto Anual auditados
- auditados auditado 1 + ...
existentes y (2031) 100% de proyectos
futuros + Proyecto auditados
auditado n /
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Total de
proyectos
existentes y
futuros
encontrados) *
100
Sitios
intervenidos para | Cantidad de
el mejoramiento sitios .
de las intervenidos ;?é?\l,gﬁijgéof (2026) 20 sitios intervenidos //
3.2.5 | condiciones de para Sitio 1 + +' Semestral (2028) 40 sitios intervenidos //
transitabilidad | personas con Sitio n (2031) 70 sitios intervenidos
para personas movilidad
con movilidad reducida
reducida
Criterios base Total de
fortalecidos para | Cantidad de criterios
3.3.1 | la planeacién de criterios fortalecidos = Anual (2026) 6 criterios fortalecidos
infraestructura fortalecidos | criterio 1+ ... +
segura criterio n
Porcentaje de
Porcentaje de |\ Lottt e
semaforos >P .
inspeccionad © lonventaflfados
Semaforizacion ose I o semaioros (2031) 100% de semaforos
: . . - inspeccionados : :
inspeccionada e | inventariados e inventariados inspeccionados e
) . . . X o
330 |nvgntgr|ac.j’a/ / Porcentaje / Porcentaje de Anual |nventarlad93 {/ (2931) 100%
Senfalizacion de sefalizaciones de senalizaciones
inspeccionada e | sefalizacione inspeccionadas inspeccionadas e
inventariada s e ir?ventaria das inventariadas
inspeccionad _ o
= /0
inve:tZrEi}adas sefalizaciones
inspeccionadas
e inventariadas
Fortalecimiento .
del plan de Cantidad de Total de planes
333 mantenimiento mglr?tg(ra\?mdiZnt fortalecidos = Anual (2026) 1 plan fortalecido
" vial integral de la o vial plan1+ ...+ (2028) 1 plan fortalecido
|nfra§structura fortalecidos plann
existente
Sitios
intervenidos para L
el mejoramiento | Cantidad de Total de_smos (2026) 15 sitios intervenidos //
. " - intervenidos = e .
3.3.4 | de lacirculacién sitios o Anual (2028) 30 sitios intervenidos //
. . ' Sitio1+... + e X
vial a intervenidos Siti (2031) 50 sitios intervenidos
- ition
velocidades
seguras
Zonas escolares | Porcentaje de | Porcentaje de
335 | localizadas e zonas zonas Anual (2031) 100% de zonas
% |intervenidas para | escolares escolares escolares intervenidas
la intervenidas | intervenidas =

implementacion

(Zona1+ ... +
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de un entorno de zonas
circulacién vial escolares
seguro localizadas) *
100
i o
L . Cantidad de espacios (2026) 3 espacios intervenidos
vial intervenidos . . . )
3.3.6 con provectos espacios intervenidos = Anual // (2028) 10 espacios
proy intervenidos | Espacio 1 + ... intervenidos
enfocados al .
) e + Espacio n
urbanismo tactico
Mediante acuerdo Municipal
No.025 del afio 2021 se
implemento en el municipio de
Pasto la Politica Pdblica de la
Bicicleta. En el capitulo I,
Art.7. GERENCIA,
Total de OPERACION Y MONITORIO.
kilémetros de La Administracion Municipal en
Kilbmetros de | Cantidadde | ciclorruta = procura de la consolidacion de
33.7 ciclorruta kilémetros de | Sumatoria de Anual la Institucionalidad
implementados ciclorruta kilémetros de corresponde realizar  un
ciclorruta seguimiento a las acciones de:
implementados (2026) 2 kilémetros de
ciclorruta implementados //
(2028) 4 kilébmetros de
ciclorruta implementados
(2031) 4 kilémetros de
ciclorruta implementados
. . Sumatoria de
Lineamiento para . .
ol disefio lineamientos
. Cantidad de | desarrollados = . .
implementacion ) ) . ; (2025) 1 lineamiento
411 d moaf n lineamientos | lineamiento 1 + Anual desarrollado actualizado
€ campanas en |y arrollados | lineamiento 2 +
seguridad vial .
desarrollado Lo
lineamiento n
Jornadas de
difusién sobre
1 1 )
experiencias | o, idadde | Cantidad de (2031) EI 100% de las
exitosas en . ) jornadas de difusion de
41.2 X jornadas de jornadas de Anual S .
materia de s o experiencias exitosas es
. difusién difusiéon .
pedagogia realizado
comportamental

en seguridad vial
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Instituciones | i iciones | . E-aue (2031) 100% de las
educativas que ) implementaron T .
Educativas instituciones educativas
han formulado e ue el PME = cuenta con la verificacion de
4.2.1 | implementado el | . d (Cantidad de Anual -
implementaro la creacion y el estado de
Plan de I.LE. que . ”
- nelPlande | . implementacién del Plan de
Movilidad . implementaron .
Movilidad Movilidad Escolar
Escolar. Escolar el PME)/(Total
) de L.E.) *100
Cantidad de
Capacitaciones capacitaciones
ara la Cantidad de a docentes y
P . capacitacione padres de (2031) 16 capacitaciones en
promocion de la o . :
422 . . s a docentes familia = Semestral seguridad vial para docentes y
seguridad vial a o .
y padres de | capacitacion 1 padres de familia.
docentes y o o
. familia + capacitacion
padres de familia
2+ ...+
capacitacion
Porcentaje de
estudiantes de
10°y 11°
capacitados
para desarrollar (2031) 100% de los
Porcentaje de | procesos de estudiantes de 10°y 11° son
Estudiantes de estudiantes | servicio social = capacitados para desarrollar
10°y 11° de 10°y 11° (Cantidad de procesos de servicio social, en
capacitados para | capacitados | estudiantes de . la medida que la Institucién
4.2.3 o o Trimestral . .
desarrollar para 10°y 11 Educativa permita desarrollar
procesos de desarrollar capacitados el proceso; se calcula que el
servicio social procesos de | para desarrollar Municipio de Pasto el 40% de
servicio social | procesos de las Instituciones Educativas
servicio podrian acoger este proceso.
social)/(Cantida
dde
estudiantes de
10°y 11°) *100
Instituc Porcentaje de | Porcentaje de
gs : L:f;loneds instituciones | instituciones de
educativas de . 2
educacion
educacien | 9@ educacicn : (2031) 100% de las
. h superior que superior que instituci de ed .
superior que han han han formulado instituciones de educacion
formulado e superior cuenta con la
424 . formulado e e Semestral PSS C
implementado verificacion de la creacion y el

programas de
bienestar en
materia de

implementado
programas de
bienestar en

implementado
programas de
bienestar en

idad vial materia de materia de
seguridad via seguridad vial | seguridad vial =
(Cantidad de

estado de programas de
seguridad vial.
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instituciones de
educacion
superior con
programas de
bienestar en
seguridad vial
implementados
)/(Total de
Instituciones
Educativas)*10
0

PERIODICIDAD
DEL INDICADOR

META PREVISTA

Estudiantes de

Porcentaje de
estudiantes

Porcentaje de
estudiantes de
educacioén
superior
capacitados en
seguridad
vial=(Cantidad

(2028) El 40% de los

educacién de educacién | de estudiantes ; "
. . L estudiantes de educacién
425 superior superior de educacion Semestral ) .
. - ; superior son capacitados en
capacitados en capacitados superior . :
: . ) ) seguridad vial.
seguridad vial en seguridad | capacitados en
vial seguridad
vial)/(Cantidad
total de
estudiantes de
educacioén
superior) * 100
Total, de
Estrategias a estrategias =
motociclistas en Numero de estrategias 1 +
4.31 ) . estrategias 2 + Trimestral (2031) 32 estrategias
comportamientos | estrategias .
. estrategias 3 +
viales seguros +
estrategias n
Total, de
Estrategias a estrategias =
eatones en Ndmero de estrategias 1 +
43.2 P . . estrategias 2 + Trimestral (2031) 32 campanas
comportamientos | estrategias .
. estrategias 3 +
viales seguros +
estrategias n
Estrategias a Total, de
icli ’ estrategias =
433 | Ciclistasen Ndmero de g Trimestral (2031) 10 camparias

comportamientos
viales seguros

estrategias

estrategias 1 +
estrategias 2 +
estrategias 3 +
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Estrategias a
conductores en

Numero de

Total, de
estrategias =
estrategias 1 +

43.4 : . estrategias 2 + Trimestral (2031) 48 campanas
comportamientos | estrategias .
) estrategias 3 +
viales seguros +
estrategias n
Porcentaje de
E I . I
441 seuelas ,de Numero de escuetas de (2031)100% de las escuelas
4. conduccion . conduccion que Semestral - -
- estrategias : de conduccion son asistidas
asistidas han sido
asistidas
Empresas
E&ﬁ)igssa; publicas y
privadas que han hpnv?das (lqude (2031)100% de las empresas
formulado e an formutado cuenta con la verificacion de
. e S o
451 |mplementado implementado Semestral la creacion e |mpler]1§nta0|on
acciones acciones de acciones estratégicas en
estratégicas que estratégicas seguridad vial en escenarios
fomentgn que fomenten del trabajo
comportamientos X
Sequros comportamient
9 0S seguros
o Total de
_Capacnacwnes capacitaciones
|mplementada.1,s . = capacitacion (2031) 16 capacitaciones para
para la formacién | Numero de 14 la actualizacién de
51.1 y actualizaciéon | capacitacione capacitacion 2 Semestral conocimiento de brotocolos
del conocimiento S + c?a acitacién rocedimiepntos Y
en normas de 3& + P )
transito. capacitacion n
Total de
Capacitaciones capacitaciones
para actualizar el | Numerode | ~ cap?cltaCIon (2031 ?a1 gcisgﬁ;:;glr? ZZS bae
5.1.2 | conocimiento de | capacitacione itacion 2 Semestral o d |
rotocolos y S capacna}mon, conocimiento de protocolos y
protocol + capacitacion procedimientos.
procedimientos. 3+ +
capacitacion n
Operativos Total de
ejecutados para gggrgtil\\//gi j (2031) 768 operativos de
el control y Numero de . control y vigilancia (como
513 vigilancia del operativos operativo 2+ Semestral minimo uno entre semana y
transito operativo 3 + no los fines de semana
oy .... + operativo u I )
transporte. n
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Total de
Producto digital reportes = s
51.4 de andlisis de la | Cantidad de reporte 1 + Mensual (2031)d%6|;eig<f)0r:$nsa2%2nah3|s
T informacion reportes reporte 2 + contravencional
contravencional. reporte 3 + ... + )
operativo n
Total de
. estrategias de
o Eeres | Namerose | " goston
el control y estra?gglas de estratgglas de .
vigilancia del gestion para gestion 1+ .(.2031.) 140 operativos de
5.1.5 transito y atender estrategias de Semestral vigilancia y control en tramos
tramos y gestion 2 + y puntos criticos
transporte en puntos estrategias de
puntos y tramos o -
criticos criticos. gestion 3 *o
+ estrategias
de gestiéon n
Total de planes
de prevencion y
Planes de G proverncion y
prevencion y cpontrol 1+ ! .
control NGmero de lanes de (2031) 8 Planes de prevencion
desarrollados P > y control desarrollados para la
5.1.6 para la planes'(’je prevencion y Semestral regulacion de los
> prevencion y control 2 + . .
regulacion Qe los control. planes de comportamientos riesgosos en
cqmportamlentos prevencion y la via.
r1esgosos en la control 3 + ...
via.
+ planes de
prevencién y
control n
Porcentaje de
Atencion a cobertura Porcentaje de
tramos y puntos | tecnoldgica cobertura = (2024) 100% de los tramos
criticos de alta aplicada en | (medida parcial puntos criti(ozos deben estary
siniestralidad con | los sitios de de tramgs o} contralados y vigilados por
51.7 | . la o - alta . puntos criticos Anual dispositivos tecnoldgicos
implementacién | siniestralidad | con cobertura / (camaras y radares)
de dispositivos por medida total de
tecnoldgicos. comportamie tramos o
(cdmaras 'y ntos puntos
radares) inseguros en criticos)*100
la via.
Ndmero de
personal Total de
Personal adjunto adjunto para personal = (2031) 1QO personas a}djuntaS
5.1.8 | al organismo de ell _ Persona 1 + Semestral a] organismo de trans[to para
T transito fortalecimient | Persona 2 + vigilar y controlar el transito y
) o del Personal 3 ... + transporte
organismo de Persona n
transito
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Acta de gestion y
comunicacién
entre los

Total de actas

(2031) 16 actas en donde se
evidencie el acercamiento a

5.2.1 organismos de Nu?g;c; de ;f(ggt; ;fCta Semestral los diferentes organismo de
transito y los + actan transito a nivel departamental
organismos de y municipal.
apoyo.
Cantidad de
diagnésticos
realizados =
diagndstico 1 + -
diagnéstico 5. (2024) 1 diagnéstico
+ (2028) 1 diagnésticos
Diagnosticos Cantidad de | diagndstico n (2031a;c1tu;!122:1%%ticos
realizados y informes de actualizgado
modelo de diagnéstico Modelo de
6.1.1 gestion de gestion para la Anual
atencién integral | Cantidad de atencién .
a victimas modelos de integral a gggg; } mgg::g g: g::;f:gg
implementado gestion victimas = ) d 9
Modelo de ajustado .
gestion 1 + (2031) 1 modelo de gestion
Modelo de ajustado
gestion 2 + ... +
Modelo de
gestiéon n
E:trrtiegﬁg ;%ge (2026) 2 acciones que
Estrategias de Cantidad de | implementadas pern;lr:?eng?gtrl(l::Is;bgzti)ég:jnar e
6.1.2 articulacién estrategias de | = estrategia 1 + Semestral Y
implementadas articulacioén estrategia 2 + terrltorlal,_lzgcordelcon su
.. + estrategia responsabilidad, alcance y
N recursos
Protocolos
implementados
Protocolo de ;rgt?ég?c?g): *
ate;c\ll?(;ixtaesgral ﬁ;’g:gglg: + protocolo n (2024 - 2025) 1 protocolo de
implementado | implementado atencién integral a victimas
S Divulgacién del por siniestros
6.2.1 . . protocolo de Semestral
Divulgacion del L
protocolode | Numerode | SO0 (2026-2027) 8 procesos de
atencion integral | divulgaciones nteg fUSIG P e
a victimas realizadas . V||ct|m.a,s = difusion y divulgacion
realizadas d!vu gacion 1+
divulgacion 2 +
... + divulgacion
n
Procesos de Procesos de
capacitacién Numero de | capacitaciones E:Zaoil;)itggigrqogss?ide?
6.2.2 | realizadas para | procesos de realizadas = Anual res cF))ndiente (comﬁnidad e
primer capacitacién | capacitacion 1 P

respondiente

+ capacitacion

institucionalidad)
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Numero Unico

. . de Seguridad y
Divulgacion del Emergencias )
Numero Unico de | Numero de 9 (2026) Namero Unico de
) . ; (NUSE-123) en . .
6.2.3 Seguridad y divulgaciones funci . Anual Seguridad y Emergencias
. . uncionamiento .
Emergencias realizadas Cantidad d (NUSE-123) divulgado
(NUSE-123) = vantidad de
divulgaciones
del NUSE
coordinaciones
realizadas =
coordinacion
SEM1 +
Numero de coordinacion L
6.2.4 Sfol\gr)éig;d%E coordinacione CRUE1+ Anual (2024)8?&@2?8%%?”6 el
s realizadas coordinacién y
SEM2 +
coordinacién
CRUE2+ ...+
coordinaciéon n
Programas de

Programa de .or’ie.ntacién
orientacion Ju”d.'(.:a para
Uridica para familiares y (2028) 1 Programa de

6.3.1 Jfamiliargs Numero victimas Anual orientacion juridica para
victimas y estructurados = familiares y victimas

estructurados programa 1 +

programa 2 + ...
+ programa n
Sistemas de
informacién
implementados :
Sistemas de = sistema de . (202‘.‘), 1 S'S.t.ema de
; . , . i informacién unificada entre
6.4.1 informacién Ndmero informacion 1 + Semestral .
. . todas las entidades de
implementados sistema de emergencias
informaciéon 2 + 9
... + sistema de
informacién n
forta'lzr;g:s de Cantidad de Total areas (2026) cinco (5) actividades
. . fortalecidas = realizadas
las entidades areas Aread + . +
gubernamentales | fortalecidas/ | ; . -
7141 integrantes del numero de Area} n / Total Anual (2028) C|nco.(5) actividades
L actividades realizadas
CLSV/ actividades .

Campanas o formativas formativas= o
actividades realizadas Actividad 1 + ... (2031) ocho (8) actividades
¢ - + Actividad n realizadas

ormativas
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NOMBRE DEL UNIDAD DE PERIODICIDAD
INDICADOR MEDIDA FORMULA | bE| INDICADOR MELARRESIE
realizadas al
CLSV
E i , Total i
Eoudes | Nameroge | Tt esudos .
71.2 . estudios ; Anual (2028) un (1) estudio realizado
complementarios realizados Estudio 1 + ... +
al presente Plan Estudio n
NTaTgSO ddee Total Planes de
Plan de sg Limiento seguimiento
791 seguimiento estrgucturados estructurados e Anual (2025) Plan de seguimiento
- estructurado e e implementados estructurado
implementado implementado | = PS1+..+
s PSn
Total Planes de
Nimeroce | SSC)
Lo | Flandediusion ) planesde | gjesytagos - (2025) Plan de difusion
2. y divulgacion difusion y Pdifusié Anual d
estructurado divulgacion _rarusion’y estructurado
eiecutados divulgacion 1 +
) Pdifusion y
divulgacién n
Total
, articulaciones
Numero de : . .
ran | "EAROHCE | aicuscones | oUST | pnwar | (2020 Tree () sclaciones
realizadas +
Articulacion n
Total
Modificaciones Cantidad de | modificaciones
7.3.2 regulatorias modificacione | realizadas = Anual A demanda
realizadas s realizadas | Mod. 1 + Mod.
2 +Mod.n/
. Total recursos (2025) Una (1) estrategia de
. NuUmero de . - R .
Estrategias de . fortalecidos = financiacion realizada
X 2 estrategias de ;
7.3.3 financiacion financiacion Estrategia 1 + Anual
realizadas . ... + Estrategia (2028) Dos (2) estrategias de
realizadas - RV .
n financiacion realizadas
(2026) quince (3) asistencias
. . técnicas desarrolladas
Total asistencia
Asistencias Ngmero .de tepnlca = (2028) treinta (3) asistencias
7.21 técnicas as[ste.nmas A§|sten0|a Anual técnicas desarrolladas
o desarrolladas técnicas técnica1 + ... +
desarrolladas Asistencia (2031) cuarenta y cinco (3)
técnican y

asistencias técnicas
desarrolladas
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NOMBRE DEL UNIDAD DE

PERIODICIDAD

META PREVISTA

INDICADOR MEDIDA FORMULA | bE| INDICADOR
, Total relaciones
Relaciones Numgro de fortalecidas = (2025) cinco (3) relaciones
722 . relaciones A Anual /
fortalecidas . Relacion 1 + ... fortalecidas
fortalecidas L
+ Relacién n
(2026) seis (6) acciones de
Acciones Namero de Total acciones participacion fortalecidas
roa | fopasemsen | secotes e | ormecss = | gy | (2020 s (6)sccioes
o 3 P P particip Accion 1+ ... + participacion fortalecidas
ciudadana para ciudadana Accion n
su fortalecimiento | fortalecidas (2031) seis (6) acciones de
participacion fortalecidas
Observatorio de
;i%i?gég;:le Observatorio Observatorio
811 | integrado con la de seguridad | de seguridad Anual Observatorio de seguridad vial
T gRe d de vial vial fortalecido
. modernizado | modernizado
Observatorios
territoriales

Fuente: Elaboracion propia.

5.2.4.2 Indicadores de resultado final

Los indicadores de resultado final en el Plan Local de Seguridad Vial (PLSV) se
estan orientados para evaluar el éxito de la implementacion de las acciones
propuestas y verificar el logro de los objetivos establecidos. Estos indicadores de
resultado estan alineados con los indicadores presentados en el PNSV.

A continuacion, se muestran los indicadores de resultado para el PLSV de Pasto,
junto con la unidad de medida, la linea base en el afio 2021, la meta para el afo

2031 y la variacion porcentual es

perada:

Tabla 5-13 Indicadores de resultado para el PLSV de Pasto

Indicador Unidadde LineaBase  yera 2031 Var(‘;:;ié”
TR o oteceg en SESOS| tasa |7 | sa | o
Fallecidos en siniestros viales Personas 50 25 -50%
Motociclistas fallecidos en siniestros Personas 28 14 -50%
\I;Z?etgnes fallecidos en siniestros Personas 16 8 -50%
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Ciclistas fallecidos en siniestros viales Personas 3 2 -67%

Sin
Tasa informacién - -50%
previa

Lesionados graves en siniestros viales
(por cada 100.000 hab.)

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del Boletin estadistico de fallecidos y
lesionados en Pasto, 2021.

Estos indicadores de resultado final permiten medir el impacto del PLSV en la
reduccion de la mortalidad y los lesionados graves en siniestros viales. La meta
establecida para el arno 2031 es lograr una disminucién del 50% en comparacion
con la linea base del afio 2021.

5.3 Costos y Fuentes de financiacién del PLSV
5.3.1 Costos de implementacion

La estimacion de costos de las acciones del PLSV se realizé a nivel de perfil de
proyecto y es necesario tener en cuenta que estos costos pueden verse afectados
por variables macroeconémicas durante la vigencia del PLSV hasta 2031.

A continuacion, se detallan los costos del PLSV desglosados por area de accion. Se
observa que las areas de accidon de Comportamiento Seguro e Infraestructura
Segura son aquellas que requieren de una mayor inversién. En los anexos 3y 4 se
presentan los rangos de costos por cada accién propuesta.

Es importante tener en cuenta esta informacién al momento de planificar y ejecutar
las acciones del PLSV, ya que los costos asociados pueden variar y requerir un
ajuste acorde a las condiciones econémicas y contextuales vigentes a lo largo del
tiempo de la implementacién.

Tabla 5-14. Costos de proyeccion para implementacion del PLSV por area de accion
hasta el arno 2031

AREA DE ACCION | COSTO
Infraestructura segura $ 4.325.000.000
Gobernanza $ 4.000.000.000
Comportamiento seguro $ 2.950.000.000
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Cumplimiento de las normas de transito $ 2.225.000.000

Vehiculos seguros $ 1.700.000.000

Velocidades seguras $ 1.125.000.000

Atencioén integral a victimas $ 800.000.000

Gestion del conocimiento $ 400.000.000
TOTAL $ 17.525.000.000

Fuente: Elaboracion propia

Figura 5-21.Proporcion de costos del PLSV por area de accion

Atencion .
integral a concimiento
Velocidades wcj:g/nas 2%
o

seguras
6%

Infraestructura

segura
25%
Vehiculos
seguros
10%
Cumplimiento de las
normas de transito
13%
Gobernanza

23%

Comportamiento seguro
17%

Fuente: Elaboracion propia
5.3.2 Fuentes de financiacion

La financiacion para el Plan Local de Seguridad Vial se tendra que establecer en el
presupuesto de inversién del municipio de Pasto entre los afios 2024 y 2031

Para los PLSV una de las fuentes naturales mas altas para inversién es el recaudo
de multas y sanciones de transito, asi como lo dispone el Articulo 160 de la Ley 769
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de 2002. Sin embargo, existen diferentes fuentes de financiacibn que pueden
aportar en términos de recursos para la implementacién del PLSV.

La Ley 1503 de 2011 por la cual se promueve la formacion de habitos,
comportamientos y conductas seguras en la via y se dictan otras disposiciones en
su capitulo V establece lo siguiente: “Lineamientos para la accion estatal en
seguridad vial” dispone lo siguiente:

Articulo 22. Enfasis en Planes de Desarrollo. Todos los Planes de Desarrollo
incluiran capitulos especificos sobre medidas en pro de la seguridad vial en
la respectiva entidad territorial con el correspondiente presupuesto.

Asi pues, este articulo compromete a las administraciones a incluir acciones o
estrategias asociadas a seguridad vial con su presupuesto con el fin de reducir o
mitigar las afectaciones derivadas de los siniestros viales.

Por otra parte, como fuentes adicionales de financiacién la Ley 1503 de 2011 dentro
de su articulo 24 describe las siguientes:

e Aportes del sector privado (esto acompafnado del articulo 20 de la Ley 1503
en la cual se brindan estimulos sefalados en la presente Ley).

e Aportes de entidades internacionales en materia de seguridad vial.
e Recaudo de multas y sanciones de transito. (Ley 769 de 2002).
e Recursos provenientes del SOAT.

e Recursos de peajes a través de la Resolucion 3931 del 2000 modificada por
la Resolucion 7145 de 2001 y la Resolucién 1124 de 2009).

Ademas del recaudo de multas y sanciones de transito, establecido en el Articulo
160 de la Ley 769 de 2002, la Ley 1503 de 2011 también contempla otras fuentes
de financiacién para los Planes Locales de Seguridad Vial (PLSV) en Colombia, en
su articulo 24. Estas fuentes incluyen:

e Recursos propios de la entidad territorial: Las entidades territoriales
pueden destinar recursos propios para implementar acciones de seguridad
vial, e incluso pueden buscar la articulacion con otras entidades para
fortalecer y financiar sus capacidades.

o Sistema General de Regalias (SGR): El SGR, basado en los recursos
generados por la explotacion de recursos naturales, puede asignar recursos
a proyectos relacionados con la seguridad vial, como la construccion de
infraestructuras o la implementacion de medidas de seguridad.
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Fondos de cooperacion internacional: Los fondos de cooperacion
internacional especializados en desarrollo y seguridad vial pueden
proporcionar financiamiento para proyectos y acciones en este ambito.
Pueden considerarse fuentes como la CAF, Bloomberg, GlZ, WRI, entre
otros.

Asociaciones publico-privadas (APP): Las alianzas estratégicas entre el
sector publico y el sector privado pueden generar financiamiento para la
construccién, mantenimiento y gestién de infraestructuras viales, asi como
para la implementacién de medidas de seguridad vial.

Recursos del Gobierno Nacional: El Gobierno puede destinar fondos para
programas Yy proyectos de seguridad vial a través de convenios
interinstitucionales con la ANSV, se pueden obtener fondos para financiar
acciones y proyectos que contribuyan a mejorar la seguridad en las vias del
pais. Estos recursos pueden provenir de entidades como el Ministerio de
Transporte, el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, el Departamento
Nacional de Planeaciéon (DNP) y otras instituciones relacionadas.

Mecanismos de obras por impuestos: A través de los mecanismos de
obras por impuestos, las empresas privadas pueden financiar proyectos de
seguridad vial a cambio de beneficios fiscales.

Recursos provenientes de organismos multilaterales: Organismos
multilaterales como el Banco Mundial, el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID), Organizacién de las Naciones Unidas (ONU), Banco de Desarrollo de
América Latina — CAF y la Agencia de Cooperacion Internacional pueden
otorgar préstamos o donaciones para proyectos de desarrollo, incluyendo
aquellos relacionados con la seguridad vial.

Subvenciones: Algunos organismos multilaterales, como la Agencia de los
Estados Unidos para el Desarrollo Internacional (USAID), la Agencia de
Cooperacion Internacional de Japén (JICA), Bloomberg Philanthropies para
la Seguridad Vial Mundial (BIGRS), entre otros, proporcionan subvenciones
para apoyar iniciativas de seguridad vial.

Fondos de investigacion y/o Instituciones de educaciéon superior: A
través de las instituciones que pueden acceder a fondos de investigacion
nacionales e internacionales. Estos fondos pueden provenir de entidades
como el Departamento Administrativo de Ciencia, Tecnologia e Innovacién
(Colciencias), agencias internacionales de investigacién y/o | s universidades
que brindan apoyo en areas como analisis de datos, evaluacién de politicas,
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diseno de infraestructuras seguras, educacion vial y comportamiento en el
transito, la cuales colaboran con entidades gubernamentales vy
organizaciones, ofrecen programas educativos, transfieren conocimiento y
tecnologia.

= Universidad de Narifo

» Universidad Mariana

= |nstitucion universitaria CESMAG

» Universidad Cooperativa de Colombia

= Servicio Nacional de Aprendizaje (SENA)

De igual forma, la entidad territorial podra disponer de recursos propios enfocados
a la implementacién de acciones de seguridad vial, incluyendo a la articulacion con
otras entidades territoriales para buscar el fortalecimiento y financiamiento de la
capacidad municipal.

La Entidad Territorial debera implementar en los diferentes Planes de Desarrollo las
acciones para adoptar y ejecutar el presente Plan Local de Seguridad Vial; de
manera transversal se haran acciones por parte de las Entidades que manejan
Infraestructura como es la Secretaria de Infraestructura, Secretaria de Planeacion,
UAE — AVANTE SETP (Sistema Estratégico de Transporte Publico), Secretaria de
Gestion Ambiental.

De acuerdo al presupuesto proyectado entre los afos 2024 a 2031 se tiene
estimada una inversion aproximada de 17.525.000.000 divididos en diferentes
frentes lo que proporcionalmente para cada afo seria una inversion minima de
$ 2.191.000000 lo que en las proyecciones presupuestales de la administracion
municipal se supera de manera ostensible este valor en cada una de las
dependencias involucradas.

En el caso de la secretaria de Infraestructura la Inversién promedio por afio entre el
2020 y el 2023 para Infraestructura Segura e Incluyente supera los $ 800.000.000
por afo y para el ano 2024 se tiene proyectado en su presupuesta una inversion
similar.

En el caso de la Secretaria de Transito y Transporte por Inversiones en temas de
Seguridad Vial, Sefalizacién, Demarcacion, Semaforizacién, Comportamiento
Seguro, Operativos para cumplimiento a normas de transito; histéricamente se han
invertido en promedio por ano alrededor de $ 1.620.000.000. Para la vigencia 2024
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se tiene proyectado en estos temas un valor de $ 1.100.000. En el componente de
Semaforizacibn se tiene presupuestado adicionalmente para el 2024
$ 3.285.000.000; es decir en el afo 2024 en estos temas se tienen presupuestados
$ 4.300.668.599.

Con lo anterior se estima que en el desarrollo del presente Plan Local de Seguridad
Vial PLSV se garantizan los recursos en el cumplimiento de objetivos misionales de
la secretaria de Transito y Transporte de Pasto.

Recursos Invertidos y proyectados en Seguridad Vial por parte de
la secretaria de Transito y Transporte de Pasto

2021 2022 2023 Proyectado
2024
1.174.560.659 | 2.375.209.866 | 1.830.300.000 | 4.300.668.599

Fuente: Oficina Financiera STTM — Oct 2023

5.4 Conclusiones y recomendaciones
5.4.1 Conclusiones

El documento técnico de soporte del PLSV de Pasto ha sido actualizado cumpliendo
el enfoque territorial definido en los términos de referencia del estudio y siguiendo
la Guia Metodolégica de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2022. A
continuacién, se presentan las conclusiones de acuerdo con las areas de actuacion:

¢ Velocidades Seguras

La gestidn de las velocidades seguras en el municipio de Pasto tiene varios
desafios, en primer lugar, en cuanto a condiciones de infraestructura vial que
favorecen el desarrollo de altas velocidades, y en seguro lugar, la baja
efectividad de la educacion y del nivel de compromiso de corresponsabilidad
de los actores viales. Para que se materialice el objetivo de disminuir las
fatalidades y lesiones graves asociadas al exceso de velocidad en el
territorio, es importante la implementacién de un Plan de Gestion de la
Velocidad, de acuerdo con los lineamientos de la ANSV y el Ministerio de
Transporte. Este instrumento va a permitir definir la hoja de ruta de la gestion
de las velocidades de forma articulada, desde la legislacién, el
acondicionamiento de los elementos del sistema vial y la formacion de
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conductores informados, conscientes y corresponsables con la seguridad
vial.

Vehiculos Seguros

Para mejorar el estado del parque automotor del municipio es importante
abordar como aspecto fundamental el fortalecimiento de la vinculacién de las
empresas y del control riguroso de las condiciones de operatividad de los
vehiculos que circulan por el espacio vial, donde las empresas de servicio
publico de pasajeros y de transporte de carga son actores clave.
Adicionalmente, de acuerdo con los programas y acciones propuestas, la
disminucién de la evasion de la revision técnico-mecanica y el mejoramiento
del estado del parque automotor particular debe trabajarse de forma
complementaria, sumando los procesos sancionatorios frecuentes vy
variables en temporalidad, con estrategias constantes de sensibilizacion y
apropiacién de conocimiento en la ciudadania en general sobre los
automotores, su vida 0til, equipamiento, sistemas de seguridad y el kit que
deben portar sus propietarios.

Infraestructura Segura

A partir de la informacion de puntos, tramos y areas criticas de siniestralidad
es importante se priorice la intervencion en cuanto a la disposicion o
mejoramiento de elementos que permitan mejorar las condiciones de
seguridad desde la reduccién de velocidad, instalacion de estructuras de
proteccion, iluminacion, entre otros aspectos.

Uno de los aspectos mas importantes es la articulacion del PLSV con los
instrumentos de planeacién territorial como el POT, a través de esta
articulacién se busca la coordinacion de las estrategias de seguridad vial con
las de ordenamiento territorial, de igual forma se pretende que se establezcan
criterios de definicién de perfiles viales en los cuales se tenga en cuenta la
seguridad de los actores viales vulnerables.

La infraestructura vial debe propender por la proteccién de la fauna y por la

promocion de elementos que disminuyan los factores de riesgo para los
actores viales que se desplacen por vias del municipio.
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Comportamiento Seguro

Si bien es cierto se viene adelantando un trabajo mancomunado entre la
Secretaria de Educacion y las instituciones educativas, por medio de la
implementacion de los Planes de Movilidad Escolar y la participacion de los
padres de familia; debe darsele continuidad, teniendo en cuenta que el tema
comportamental se debe fortalecer constantemente, en miras a generar
actores responsables y corresponsables en pro de la seguridad vial de su
territorio.

Asi mismo, en las empresas se deben generar apuestas en torno a la
seguridad vial, mas alla de la obligatoriedad de los Planes Estratégicos de
Seguridad Vial a quienes les aplica; teniendo en cuenta que las instituciones
son parte vital del desarrollo de la ciudad y por lo tanto, deben desde su
responsabilidad con la sociedad aportar desde su responsabilidad con los
programas de seguridad y salud en el trabajo.

Cumplimiento de Normas de Transito

El déficit de agentes de transito para ejercer un control efectivo y la falta de
conciencia sobre la importancia de las normas de seguridad vial. Para
mejorar la situacion, es fundamental fortalecer la capacitacion y el control por
parte de los agentes de transito, asi como implementar medidas pedagdgicas
en las escuelas para educar a la comunidad sobre las normas de transito.
Ademas, se deben proporcionar recursos y herramientas tecnoldgicas
adecuadas para facilitar la labor de control y vigilancia. Solo a través de un
enfoque integral que aborde estos aspectos, se podra promover un mayor
cumplimiento de las normas de transito en el municipio de Pasto,
contribuyendo asi a la seguridad vial y al bienestar de sus habitantes.

Atencion Integral a Victimas

Pasto ha logrado consolidar una coordinacién eficiente y un sistema
adecuado de atenciébn médica para las victimas de siniestros viales,
utilizando los recursos establecidos por el sistema de salud de la ciudad. Sin
embargo, es necesario fortalecer algunos aspectos como la regulacién del
servicio de ambulancias y traslado seguro de pacientes, garantizar el
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conocimiento de los protocolos y mecanismos de activacion de la ruta de
atencidn, facilitar el acceso al asesoramiento psicolégico, social y juridico de
acuerdo con las necesidades de las victimas y familiares.

Para lograr esto, el municipio debe evaluar la distribucidon y disefar recursos
dedicados a brindar una atencion integral a las victimas, desde la atencion
en el lugar de los hechos hasta brindar herramientas para adaptarse
adecuadamente a sus nuevas condiciones de vida tras las secuelas de un
siniestro vial. Esto implica considerar factores como la poblacion, la
capacidad operativa, la logistica, el talento humano y la cobertura tanto en la
zona rural como en los distintos sectores de la zona urbana. Ademas, se
requiere una planificacién y coordinacién constantes para ajustar los
protocolos y servicios necesarios y poder brindar una respuesta efectiva y
oportuna ante la situacién.

Gobernanza

En el marco de la implementacién de las acciones propuestas dentro de la
vigencia del PLSV, se debe mejorar la capacidad institucional a nivel
municipal fortaleciendo el equipo técnico de la Secretaria de Transito y
Transporte con el objetivo de cumplir las apuestas de la politica de seguridad
vial.

La implementacion del PLSV debe partir de la articulacion del municipio con
el sector publico y privado en todas sus instancias, esto con el fin de coordinar
y buscar posibles fuentes de financiacién para la seguridad vial, lo anterior
puede incluirse dentro de la estrategia de financiacion la cual se encuentra
en la base de acciones del PLSV.

Por otra parte, es importante que dentro de la implementacion PLSV, se
generen mecanismos de participacion de la ciudadania, y que estas
herramientas participativas se articulen con el ejercicio del Grupo de
Movilizacion Ciudadana, con el objetivo de dar seguimiento y complementar
el desarrollo de las acciones con una vision integral de la comunidad.

Se debe coordinar principalmente con Secretaria de Educacion las acciones
que se enmarquen en comportamiento seguro esto dado que muchas de las
acciones expuestas en el PLSV deben coordinarse con las instituciones
educativas.
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Gestion del Conocimiento

Se destaca la necesidad de mejorar la difusiéon de informacioén en seguridad
vial en el municipio de Pasto, utilizando medios de comunicacién locales y
redes sociales institucionales para llegar a un publico mas amplio y garantizar
fuentes confiables de informacién. Ademas, se identifica la importancia de
mejorar la coordinacién interinstitucional entre el municipio, el departamento
y la nacién, asi como la necesidad de recursos para contratar personal de
manera permanente. En términos de gestion del conocimiento, se sugiere
vincular a la Agencia Nacional de Seguridad Vial para apoyar en
capacitaciones y proporcionar recursos fisicos basados en estadisticas y
datos geograficos de siniestralidad, aprovechando el equipo de seguridad
vial existente en la entidad territorial, con el objetivo de reducir los siniestros
viales en el municipio.

Recomendaciones

Los indicadores constituyen el elemento que permite dar seguimiento y
apoyar la toma decisiones en la politica publica sobre acciones que se estén
implementando para el mejoramiento de alguna condicién deficiente que se
esté presentando en una poblacién particular, como en nuestro caso, la
siniestralidad vial. En consecuencia, segun los propuesto en el plan de
seguridad vial del territorio se recomienda una vez iniciada la implementacién
hacer el seguimiento a través de los indicadores de producto que se han
propuesto, y falta de inclusiéon de ellos en la propuesta definir para tener
control del avance de las acciones ejecutadas. La importancia de incorporar
en el seguimiento de la implementacion del plan de los indicadores de
producto no es solo porque permiten medir los bienes y servicios generados
y entregados para beneficio de la comunidad, sino que hacer parte integral
del proceso de la cadena valor, en donde finalmente se busca mejorar las
condiciones de seguridad vial en la entidad territorial.

Se recomienda mantener activo y capacitado el Comité Local de Seguridad
Vial y la participacién eventual cuando se requiera de los Grupos de
Movilizacion Ciudadana.

Se recomienda tener claridad sobre cudles son las instituciones que hacen
parte del territorio y su alcance, con el objetivo de involucrarlas activamente
en el desarrollo de las estrategias que se generan en materia de seguridad
vial y a la vez generar mayor alianzas con los entes gubernamentales de
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indole nacional, con el fin de generar mayores apuestas y convenios que
permitan fortalecer el territorio en materia de conocimiento y actividades
practicas que permitan generar mayor corresponsabilidad de sus actores.

Considerando que la presencia de fauna puede ser un factor de riesgo para
los actores viales y la conservacién de la biodiversidad, se recomienda
aplicar las herramientas existentes para diagnosticar, evitar y mitigar esta
probleméatica, por medio de herramientas de recoleccién de datos de
atropellamiento como el aplicativo mévil RECOSFA vy la aplicacion de las
recomendaciones metodoldgicas dispuestas en la “Guia para entender y
diagnosticar el impacto del atropellamiento de fauna silvestre” del Gobierno
Nacional.

La implementacién del PLSV requiere una adecuada planificacién financiera
y asignacion estratégica de recursos por parte de la ET. Para garantizar la
viabilidad y sostenibilidad del plan de inversion, se sugiere entre otras tener
en cuenta las siguientes recomendaciones: Analizar y priorizar las &reas de
accion del PLSV segun su relevancia y necesidad de recursos; evaluar los
recursos financieros disponibles en el presupuesto general y el plan
plurianual de inversiones; considerar la busqueda de fuentes adicionales de
financiacion; identificar sinergias con otros rubros o proyectos existentes,
aprovechando oportunidades de integracion de medidas de seguridad vial; la
asignacion de recursos de manera eficiente y efectiva, optimizando el
alcance de las acciones y maximizando los resultados en seguridad vial y
revisar y ajustar periédicamente el plan de inversién para adaptarse a
cambios en los costos y condiciones econdémicas.

Se recomienda que la ET se mantenga activamente involucrada en los
procesos de financiamiento, realizando gestiones y seguimiento periédico
con las entidades u organismos correspondientes. De esta manera, se
asegurara una adecuada asignacién de recursos y se garantizara la
viabilidad y sostenibilidad de las acciones y proyectos de seguridad vial.

Se recomienda que la adopcién del PLSV se realice mediante acuerdo, dado
gue esta instancia permite aprobar el PLSV como politica publica, asi mismo,
permite garantizar los recursos para la ejecucion del plan de accién.
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Anexo 1. Vester Pasto.pdf




Matriz Vester para prorizacion de problemas

Entidad territorial:

Area de accién:

Pasto

Gobernanza

PROBLEMAS CRITICOS ASOCIADOS

1.
2,

Débil incorporacién de la seguridad vial en los instrumentos de planificacion y gestién para el desarrollo del territorio.

Debilidad en el abordaje intersectorial y/o nacional de la seguridad vial

Dependencia/Consecuencia
e

PASIVOS

3. Debilidad técnica para la formulacion e implementaciéon del PLSV
cobD ID PROBLEMA 1 2 3 4 5 6 INFLUENCIA'RIORIZACIO|

1 PASTO-G-1 |Debilidad técnica para la formulacion e implementacion del PLSV 0 2 1 2 2 2 9 Indiferente

2 PASTO-G-2 |Debilidad en el abordaje intersectorial a nivel territorial y/o nacional de la seguridad vial 2 0 3 1 2 1 9 Pasivos

3 PASTO-G-3 Depllldad no.rmatlva y baja .armumzacpn con. politicas de caracter sectorial que restan integralidad a 2 3 0 4 5 2 10 Activos
las intervenciones en materia de seguridad vial

4 PASTO-G-4 |Dificultades en los mecanismos de participacion 0 2 1 0 2 1 6 Indiferente

5 PASTO-G-5 Débil |r!co.rporac|on de la seguridad vial en los instrumentos de  planificacion y gestion para el desarrollo > 2 1 2 0 5 9 Pasivos
del territorio

6 PASTO-G-6 |Débil disefio institucional y organizacional en torno a la seguridad vial 3 2 2 2 3 0 12 Activos

DEPENDENCIA 9 11 8 8 11 8 55

CLASIFICACION

2 * 5

CRITICOS

INDIFERENTES

3 4 5 6 7 8 9
Influencia/Causalidad

ACTIVOS

Linea horizontal
Linea vertical

Problematica




Matriz Vester para prorizacion de problemas

Entidad territorial:

Area de accion:

Pasto

Gestion del Conocimiento

PROBLEMAS CRITICOS ASOCIADOS

Dependencia/Consecuencia

1. Escasos escenarios de participacion interadministrativa para la difusion de seguridad vial.

2. Debilidad institucional para la gestion del conocimiento (es necesario fortalecer el OSV).

oD D PROB A 6 A PRIORIZACIO

1 PASTO-GC-1 |Insuficiencia en la cantidad de fiasy de 6n y en seguridad vial. 0 2 1 0 3 2 8 Indiferente

2 PASTO-GC-2 |Escasos escenarios de participacion interadministrativa para la difusion de seguridad vial. 2 0 3 2 1 1 9 Criticos

3 PASTO-GC-3 Relagiones débiles entre el sector privado y las entidades de gobiemo para la difusion de informacion 3 3 0 2 1 1 10 PERES
relacionada.

4 PASTO-GC-4 |Debilidad institucional para la gestion del (es el OsV). 0 2 2 0 1 3 10 Criticos

5 PASTO-GC-5 |Carencia de difusion de i ion con sini i y vial. 2 0 0 0 0 2 4 Pasivos

6 PASTO-GC-6 G:ﬁ:,sncia deinformacion relacionada con las causas, riesgos e impactos que inciden en los siniestros 0 0 0 3 3 0 6 Eedhas

7 PASTO-GC-7 |Escaso recurso humano capacitado para llevar a cabo tareas para la gestion del conocimiento. 1 2 2 3 2 2 12 Activos

DEPENDENCIA 8 9 8 10 ] 11 ] 11 59

CLASIFICACION

PASIVOS .s .5 CRITICOS

* g
.
.1 .3
.
.7
INDIFERENTES ACTIVOS
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Influencia/Causalidad

= Linea horizontal

= Linea vertical

Problematica




Matriz Vester para prorizacion de problemas

Entidad territorial:

Area de accion:

Pasto

Comportamiento Seguro

PROBLEMAS CRITICOS ASOCIADOS

Débil implementacion de programas de movilidad segura en todos los niveles de educacion formal, no formal y, escenarios de educacién para
el trabajo y desarrollo humano acorde a los publicos objetivos.
Baja efectividad en los modelos de sensibilizacién y experiencias de campafas de seguridad vial implementadas para promover la
corresponsabilidad de los diferentes actores viales.

ID OBLEMA 3 INFLUENCIA PRIORIZACION

1 PASTO-CS-1 Insuficiente conocimiento de los factores que onglnan. los comporta.m!e.ntos de riesgo, asi com9 de 3 2 5 Pasivos
aspectos claves que se deben tener en cuenta para informar, sensibilizar y formar a la poblacion.

2 PASTO-CS-2 Eaja efectividad de los modelos de sensibilizac?(j)n y experien.cias de campaﬁas.de seguridad vial 0 3 7 Criticos
implementadas para promover la corresponsabilidad de los diferentes actores viales.

3 PASTO-CS-3 Débil implemen!a.cién de progra.rpas de movilida.d segura en todos los niveles de educ'ac?én fon1j|al., no 3 0 6 Criticos
formal y, escenarios de educacion para el trabajo y desarrollo humano acorde a los publicos objetivos.

4 PASTO-CS-4 |Débil acompafiamiento a los planes estratégicos de seguridad vial de las empresas. 1 2 5 Indiferente

DEPENDENCIA 7 7 23

CLASIFICACION

Influencia/Causalidad

PASIVOS CRITICOS
9
8 *1
87 *3
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Matriz Vester para prorizacion de problemas

Entidad territorial: Pasto
Area de accioén: Velocidades Seguras
PROBLEMAS CRITICOS ASOCIADOS
1. Falta de cultura ciudadana enfocada al transito con velocidades seguras
2. Los limites de velocidad establecidos son discordes con las condiciones imperantes del entorno
coD ID PROBLEMA 1 2 3 4 5 6 INFLUENCIA  PRIORIZACION
1 PASTO-VLS-1 ?i:;j:. efectividad y frecuencia de estrategias de vigilancia y control de los excesos de velocidad en las 0 0 0 1 3 0 4 Pasivos
2 PASTO-VLS-2 |Escasas intervenciones en la infraestructura vial para favorecer el transito con velocidades seguras 1 0 0 3 1 2 7 Activos
3 PASTO-VLS-3 Ségigd::ee;:rnplr?v:de:tién de la velocidad segura en empresas de transporte publico, transporte de 1 1 0 0 1 2 5 Activos
¢ | pasros |iap mndonc o mvostcr s tplogis vt pents o o trtor v || o | 4 Lo o [ | s
5 PASTO-VLS-5 [Falta de cultura ciudadana enfocada al transito con velocidades seguras 2 0 1 1 0 0 4 Pasivos
6 PASTO-VLS-6 [Los limites de velocidad establecidos son discordes con las condiciones imperantes del entorno 1 2 1 0 0 0 4 Pasivos
DEPENDENCIA 6 3 3 5 5 7 29

CLASIFICACION
8
PASIVOS CRITICOS

7 *6

6 3
2
g
3s - .5
]
§
S = Linea horizontal
3
H - Linea vertical
3
g3 *2 ¢3 ®  Pproblematica
8
g
]
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Matriz Vester para prorizaciéon de problemas

Entidad territorial: Pasto
Area de accion: Infraestructura Segura
PROBLEMAS CRITICOS ASOCIADOS
1. Debilidad de los instrumentos de disefio y mal estado de la infraestructura vial
2. Carencia en la optimizacion de los recursos y en la planeacion de las nuevas vias teniendo en cuenta el desarrollo del municipio.
COl ID PROBLEMA 1 2 3 4 INFLUENCIA PRIORIZACION
1 PASTO-IS-1 |Falta de ejecucién de obras de mantenimiento vial, sefializacion y pavimentacion. 0 3 1 0 4 Pasivos
2 PASTO-IS-2 [Debilidad de los instrumentos de disefio y mal estado de la infraestructura vial 3 0 3 1 7 Criticos
3 PASTO-IS-3 gla[:(:rs]:iram@lz-lz Idaelo?li)mniiz;pcii;n de los recursos y en la planeacién de las nuevas vias teniendo en cuenta 3 3 0 1 7 Criticos
4 PASTO-IS-4 |No se identifican socializaciones con la comunidad antes y posterior a los procesos de intervencion en 0 3 2 0 5 Indiferente
o DEPENDENCIA 6 o [ 6|2 23

CLASIFICACION

PASIVOS CRITICOS

9 2

8
5 7
3
S
E 6 e 3
g
S
35 ====-Lineahorizontal
]
£ ====-Lineavertical
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Matriz Vester para prorizacion de problemas

Entidad territorial:

Area de accioén:

Pasto

Atencion Integral a Victimas

PROBLEMAS CRITICOS ASOCIADOS

1. Bajas competencias ciudadanas e institucionales para respoder ante la ocurrencia de un siniestro vial.
2. Debilidad en la asignacion de recursos del sector salud, para prestar una atencion oportuna y eficaz a victimas de siniestros viales.

3. Debilidad en la consolidacién de un sistema de monitoreo (reporte y seguimiento) de victimas en siniestros viales y la atencién prestada.

cob ID PROBLEMA 2 3 5 6 7 8 9 INFLUENCIA  PRIORIZACION
T | oasrous s, S e B e S Snros s o @ado e [Tg [ 3 | 0 | 1 [0 |0 oo | s
2 PASTO.AN.2 \?i:{as competencias ciudadanas e institucionales para responder ante la ocurrencia de un siniestro 0 P 3 3 P P 1 P 18 Criticos
3 PASTO-AIV-3 Debilidades para la notificacion oportuna de los siniestros viales a las autoridades competentes. 2 0 1 1 1 1 0 1 8 Indiferente
4 PASTO-AIV-4 Falencias en los tiempos de atencion hospitalaria. 3 1 0 2 2 1 0 1 1M1 Indiferente
5 PASTO-AIV-5 \I?iiz;lrl‘c:ddZnSiI:i::l\ir;a‘jZZ;e recursos del sector salud, para prestar una atencion oportuna y eficaz a 3 1 3 0 3 3 2 3 19 Criticos
6 PASTOAIV-G :;n:_s;.nc\a de un sistema de atencion equitativo, para que los pacientes puedan ser atendidos por P 1 P P 0 P 0 P 1 BeshEs
7 PASTO.AI.7 g)i:ilzlsu‘ﬂrzvi ::lelz yclt;nas:)élscaizlsr;r:z‘audna.slslema de monitoreo (reporte y seguimiento) de victimas en 2 3 1 3 3 0 1 3 17 e RS
8 PASTO.AIV-8 ;a;:;;i:s en el estudio de la causalidad de siniestros viales, que permitan disminuir el nimero de 1 1 0 2 0 0 0 0 5 Indiferente
9 PASTO-AIV-9 Ausencia de sistemas integrales de acompafiamiento a familiares y victimas de siniestros viales. 2 1 1 3 3 3 0 0 14 Criticos
DEPENDENCIA 18 10 12 16 14 12 4 13 95

Influencia/Causalidad
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Matriz Vester para prorizacion de problemas

Entidad territorial: Pasto
Area de accién: Cumplimiento de las Normas de Transito

PROBLEMAS CRiTICOS ASOCIADOS

1. Falta de regulacién del comportamiento de los actores en la via, mediante puestos de control.
2. Falta de estrategias para el control y vigilancia del transito y transporte.

3. Falta de implementacion de estrategias para generar vigilancia y control sobre los actores en la via.

oD » PROB A 4 6 8 A PRIORIZACIO
1 PASTO-CNT-1 Sz’i::;oizl.recursc humano y tecnolégico para la gestién suficiente de vigilancia y control del transito 0 3 3 2 2 2 2 2 16 ACRES

2 PASTO-CNT-2 Incumplimiento de las normas de transito. 0 0 1 2 1 2 2 0 8 Pasivos

3 PASTO-CNT-3 |Falta de regulacion del comportamiento de los actores en la via. 0 3 0 2 2 2 2 1 12 Pasivos

4 PASTO-CNT-4 |Mala gestion en la imposicion de comparendos. 1 3 3 0 3 1 0 2 13 Activos

5 PASTO-CNT-5 |Falta de regulacion del comportamiento de los actores en la via, mediante puestos de control. 2 2 2 2 0 2 2 2 14 Criticos

6 PASTO-CNT-6 |Falta de estrategias para el control y vigilancia del transito y transporte. 0 3 3 0 2 0 3 2 i) Criticos

7 PASTO-CNT-7 Falta de implementacion de estrategias para generar vigilancia y control sobre los actores en la via. 1 3 2 2 2 3 0 2 15 Criticos

8 PASTO-CNT-8 |Falta de campafias para generar cultura ciudadana en operativos de control. 0 2 0 1 2 1 2 0 8 Indiferente

DEPENDENCIA 4 19 14 11 14 13 13 11 99

CLASIFICACION
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S 14 3 e
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Matriz Vester para prorizacion de problemas

Entidad territorial: Pasto
Area de accion: Vehiculos Seguros
PROBLEMAS CRITICOS ASOCIADOS
1. Modificacién de las caracteristicas de seguridad pasiva y activa de los vehiculos automotores y evasién de revision tecnico-mecanica.
Col ID PROBLEMA 1 2 3 4 5 6 INFLUENCIA  PRIORIZACION
1 PASTO-VHS-1 Ausentes, insuficientes o desactualizadas politicas regulatorias de renovacién del parque automotor 0 3 2 2 1 0 8 Activos
2 PASTO-VHS-2 Condiciones de ici de los i que se encuentran en transito en el territorio 0 0 0 2 0 1 3 Pasivos
3 PASTO-VHS-3 Escaso. control al cumpl\mient9 de requ\sitos.lécnicos, inspecc\r:m y mantenimiento de los vehiculos de 0 3 0 3 0 0 6 Activos
las entidades de transporte publico de pasajeros, transporte mixto y de carga
4 PASTO-VHS-4 Modlflpaclon dg.'las ca@cierlst{cas de seguridad pasiva y activa de los vehiculos automotores y 0 3 0 0 P 1 6 Criticos
evasion de revision tecnico-mecanica.
5 PASTO-VHS-5 Inaflcleqles aslmtegla§ para controli}r y motivar a los usuarios de vehiculos motorizados a realizar el 0 P 0 3 0 1 6 Activos
mantenimiento preventivo de los vehiculos
6 PASTO-VHS-6 ‘?:sic;rlw::mlenlo de los usuarios compradores de los sistemas de seguridad activa y pasiva de los 0 3 1 2 0 0 6 Activos
DEPENDENCIA 0 14 3 12 3 3 35

CLASIFICACION

14 PASIVOS .2 CRITICOS

----- Linea horizontal

----- Linea vertical

®  Problematica
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Anexo 2. Evidencias Socializacién DTS Pasto.pdf




Calle 134 No. 17-16 El Contador 179

CONSORCIO Bogoté D.C. Colombia
TERRITORIAL 004 [57-1] 2589062 - 5260410
230428171

Bogota D.C., 28 de abril de 2023.

Sefiores

Pasto

Atencién: Moisés Narvaez
Lider equipo de seguridad vial
Alcaldia de Pasto

(sin informacion)

Asunto: Invitacién socializacion del documento técnico de soporte para el plan local de
seguridad vial.

Referencia: ~ Contrato numero 103 de 2022 suscrito con el Patrimonio Auténomo - Fondo de
Seguridad Vial, cuyo objeto es “Brindar asistencia técnica a las entidades territoriales
definidas por la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) en la actualizacion del
documento técnico de soporte del plan local de seguridad vial, con enfoque territorial”.

Cordial saludo,

Nos permitimos informar que a la fecha nos encontramos en la fase 4 del estudio referido, en la cual
se debe realizar la actividad indicada en el asunto, y que amablemente estamos invitando para
efectuar el martes 16 de mayo de 2023. Solicitamos hacer extensiva esta invitacion a los
representantes del Comité Local de Seguridad Vial y el Grupo de Movilizacién Ciudadana.
Aprovechamos esta comunicacién para manifestar nuestro interés y disposicion para brindar cualquier
apoyo en la convocatoria y que tanto esta actividad como el estudio en general sea desarrollado con
éxito.

Agradecemos de antemano su disposicion y quedamos atentos para cualquier aclaracién o
informacion adicional que se requiera. Nuestros datos de contacto se incluyen en la presente
comunicacion.

Cordialmente,

V%TE}R‘ AIPICANO C.

Director
Consorcio Territorial 004
correspondencia@movilidadsostenible.com



11/7/23, 11:54 Correo de Movilidad Sostenible - Actualizacion PLSV, invitacion.

@ Movilidad Sostenible Ltda <correspondencia@movilidadsostenible.com>

OVILDAD
SOSTENELE LTOs

Actualizacion PLSV, invitacion.
3 mensajes

Movilidad Sostenible Ltda <correspondencia@movilidadsostenible.com> 2 de mayo de 2023, 8:00
Para: seguridadvial@sttmpasto.gov.co

Cco: Nicolas Barbetti Moncayo <nbarbetti@movilidadsostenible.com>, Omar Eduardo Torres Urrego
<otorres@movilidadsostenible.com>, Leydi Carolina Jojoa Millan <ljojoa@movilidadsostenible.com>, Sergio Andrés Camargo
Cuadrado <scamargo@movilidadsostenible.com>

Sefores

Secretaria de Transito
Pasto, Narino.

Atencion: Moisés Narvaez

Cordial saludo
Adjunto estamos enviando comunicacion sobre el asunto, quedamos atentos a su respuesta e indicaciones.
Cordialmente,

Coordinacioén
Consorcio Territorial 004

ﬂ OF_230428171_SocializacionDTS_Pasto.pdf
158K

Movilidad Sostenible Ltda <correspondencia@movilidadsostenible.com> 9 de mayo de 2023, 14:52
Para: seguridadvial@sttmpasto.gov.co

[El texto citado esta oculto]

.D OF_230428171_SocializacionDTS_Pasto.pdf
158K

Seguridad Vial <seguridadvial@sttmpasto.gov.co> 9 de mayo de 2023, 14:59
Para: Movilidad Sostenible Ltda <correspondencia@movilidadsostenible.com>

Cordial saludo

Por media de la presente me permito confirmar el comité extraordinario del PLSV el dia 17 de mayo del 2023 a las 9:30
a.m en la sede de alcaldia de Rumipamba (sala de juntas despacho del Alcalde, tercer piso)

Atentamente,

OSCAR ALBERTO GOMEZ CHAVEZ
Jefe Oficina de Seguridad Vial, Control Operativo y de Policia Judicial
Subsecretaria de Seguridad Vial y Control Operativo - STTM

Proyecto

Karen Rosas Pabon
Ing. de sistemas
Contratistas STTM

[El texto citado esta oculto]

OSCAR ALBERTO GOMEZ CHAVEZ

https://mail.google.com/mail/u/1/?ik=b72e1d550b&view=pt&search=all&permthid=thread-a:r-4007074303518190898&simpl=msg-a:r-3930206029617...  1/2


https://mail.google.com/mail/u/1/?ui=2&ik=b72e1d550b&view=att&th=187dc8c612fbf228&attid=0.1&disp=attd&realattid=f_lh69waeu0&safe=1&zw
https://mail.google.com/mail/u/1/?ui=2&ik=b72e1d550b&view=att&th=1880212a5d1194e7&attid=0.1&disp=attd&realattid=f_lh69waeu0&safe=1&zw

11/7/23, 11:54 Correo de Movilidad Sostenible - Actualizacion PLSV, invitacion.

Jefe Oficina de Seguridad Vial, Control Operativo y de Policia Judicial
Subsecretaria de Seguridad Vial y Control Operativo - STTM

PASTO

GRAN CAPITAL

ALCALDIA HUNICIPAL

https://mail.google.com/mail/u/1/?ik=b72e1d550b&view=pt&search=all&permthid=thread-a:r-4007074303518190898&simpl=msg-a:r-3930206029617...  2/2
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Acta No. 230517

Datos generales

Fecha DIMIAL: | A3/ 05 [2023 | Horainicio: 42,0 | Horafin: 12 :00

Lugar: | Plase . Qolorads . Gusto . Nayido.
Objeto: [Socidlizaciar D ALy ste
Citada por [PE]: | CT 004
Moderador; | —

Colaborador (es): \Affimer Q‘\prmﬂoi Camily 74’%‘}6, LQYLJDI.Oql CLsY_Jp Pasdo

Temas de discusién

No Tema |
1 Veriticacionh  de Quotum e inTroQuccion
2 | Precenlacion 0TS PLSV  Pasto

8 Varios
4

5

Desarrollo de la reuniéon

Inicio
Se da  wiao 4 laq gesich del CLSV o |45 10:40
Desarrollo

1. % realizq  lecturq o) oickn  de|  dia vcnf/mum def Cluorum

seaelqrio & trdnsity  ea izd  una do ccion g
paso d lq \‘ﬂ+€rv€n oren  del (onsorcio  Teyn JOHO(\ 04‘
2 P«’(’,Sen’éq cich DTS PLSV fusto
Bl tngenien Wilmer ﬂ"PiCq pe v \"U{ Una  intody ccich 4 ‘C{S

bqseg y QS“LYUCJN\'C\ 8&erq\ del PLSY.

Lc\ m(jzmelq (;Lﬂey(l. Jdd‘oq P(esen"\Tc{ un esumen Ae ’(75 r rap

WAS aciones’  d¢  \as  drens accigy de Vely Qc[qg
66%0 ras , \(J\\cv Lzs Seguv% i m Fra esjrrumLu ‘ Seﬁum ¢ TMP ‘mi-
ento &  norma$ . manerat mgé’“ona

Camlq /H'tq*e Q(eserﬁ\o\ q arveas Ae dcmm Y€%+Olh+€§
Aﬁ”?fencwfn A vick tmag COmpJHUM'.eh’40 S%}UYO, ﬁ()bery\qn%a y

ae%*&io/n cLel Conoci mi en”}u,
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ﬁnzl meﬁ!’e &L F(eggy\“’g Lg BS‘\T uc&*u q Ag lOS n Jf Ce(_]o res , (o s‘*qg
Fvenhs cL Fancismiento Y hewomiente & ac(opcio’n. '
Una  vea fi na\‘f‘-bbdé ‘a t‘n{tr vencion : d secre']la rio c’e *reﬁ 5 nlo
’ffanspor{‘e aarz&az \a Pre@@n-,lgcfo;, 7 se F':)e e' conpromisp
del Consocio & envior el f?’an e adeied (p rogrames sccions;)

a a STTM pora remﬂl}‘r ol;seNaciOnes pr parﬁe del © CLsV
2 m% dordar e da 2¢ m2yC do 2023

3. Van“qs

Condrnia b o ion ('Je{ p i i
Pregm‘.hs &Sic Csts en ?J cwl I,OS Pa,r{‘?(,{p&ln"?_? r@)l}ﬂh

] prcidciores  q Searelurier Treiasils y Tenspih

Fin Se Aq per f;nqh‘méq lq cesich  q  las 12:00

Observaciones

6@ ane<a \i&"q Clﬁ qsis*enciq y fﬁ lS*YO ‘FOi\Oan(‘FI.CO ;

Compromisos

No. ‘ Tarea Responsable _Plazo
1 |Rewitr dprvaciogs ol PLSV | Sepdlavia & Trnst y Tte | 26/05/2023
2
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Con el uso de las plenas facultades, y de conformidad con lo dispuesto en las normas vigentes sobre proteccion de datos personales, en especial la Ley 1581 de 2012 y el Decreto 1074 de 2015, mediante el presente formato se autoriza libre e Hoja ’{ de 3
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Brindar asistencia técnica a las entidades territoriales
definidas por la Agencia Nacional de Sequridad Vial en la
actualizacion del documento técnico de soporte del Plan

Local de Seqguridad Vial, con enfoque territorial.

Documento Tecnico Soporte

Formulacion

Pasto, Narino.

Agencia CONSORCIO

Nacional de
h . TERRITORIAL 004
Seguridad Vial
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BASES DEL GENERALIDADES DE LA
PLSV FORMULACION

DATOS PROGRAMAS Y

GENERALES ACCIONES

OBJETIVOS Y COSTO DEL PLSV Y FUENTES
METAS DE FINANCIAMIENTO
PROBLEMAS HERRAMIENTA
PRIORIZADOS DE ADOPCION
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1. Bases del PLSV

Fuente: STT de Armenia, STT de Pasto, Secretaria de movilidad y vida territorial de Tunja, SDM de Manizales, STT de la Tebaida, SDM de Mosquera STT de Palmira



Bases del PLSV oot 004

¢ Qué es seguridad vial?

"Conjunto de acciones y politicas dirigidas a
prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o
de lesion de las personas en sus desplazamientos.”

g

I
: ¢ Qué es un PLSV?
Es un instrumento de planeacion de la seguridad vial

que involucran aspectos de movilidad de los actores
viales.

-ﬂ- e ¢ Cual es su proposito?

Plantear estrategias para atender los principales
problemas en materia de seguridad vial.

Fuente: Guia Metodoldgica para la elaboracion de planes locales de seguridad vial, ANSV 2022.
Fuente: ANSV



Bases del PLSV

Enfoque Sistema Seguro

Los elementos del sistema vial

Se eva/L'I_an fallos y se.realizan 5 estan orientado al transito seguro
acciones correctivas de los actores viales

Ante el error humano, se cuenta

Se ofrece atencion oportuna para
reducir impactos en las victimas

con elementos que eviten el
siniestro vial

Si el siniestro vial ocurre, se cuenta
con elementos que permitan reducir
la magnitud de las lesiones

CONSORCIO
TERRITORIAL 004

“Ningun ser humano debe perder la vida o sufrir lesiones graves por

causa de un siniestro vial” (ANsv,2022)



Bases del PLSV

TERRITORIAL 004

Areas de accion para consolidar el

enfoque de Sistema Seguro )
Ambitos de

Comportamiento Corr esponsabilidad

Vehiculos
Seguros

~

——
SeQUTCI S Publico (Estado, Privado (Academia,
eguras
Institucional Gobiernos) organizaciones Civdadana Actores en las vias

sociales, etc)
Fuente: Guia Metodologia para la elaboracion PLSV, 2022

Atencién integral Cumplimiento de normas de transito
a victimas en materia de seguridad vial

Fuente: Guia Metodologia para la elaboracion PLSV, 2022
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2. Datos generales
delaET

Fuente: STT de Armenia, STT de Pasto, Secretaria de movilidad y vida territorial de Tunja, SDM de Manizales, STT de la Tebaida, SDM de Mosquera STT de Palmira



Datos generales de la ET CONSORCIO o0

Fallecidos por siniestros viales Caracterizacion fallecidos segun usuario de la via
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3. Objetivos y
metas del PLSV

Fuente: STT de Armenia, STT de Pasto, Secretaria de movilidad y vida territorial de Tunja, SDM de Manizales, STT de la Tebaida, SDM de Mosquera STT de Palmira



Objetivos y meta del PLSV

- OBJETIVO GENERAL

Proteger la vida e integridad de los actores
viales ante los riesgos derivados de Ila
siniestralidad vial en el municipio de Pasto.

- OBJETIVOS ESPECIFICOS

Articular el PLSV con los instrumentos de
planeacion del municipio de Pasto.

Desarrollar procesos pedagogicos que
incentiven el comportamiento seguro en los
diferentes actores viales.

CONSORCIO
TERRITORIAL 004

%
. META DEL PLSV (2031) @)/’

Reducir las muertes y las lesiones
causadas por siniestros viales por lo
menos en un 50% para el 2030 en el
municipio de Pasto.



CONSORCIO
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4. Problemas
priorizados

Fuente: STT de Armenia, STT de Pasto, Secretaria de movilidad y vida territorial de Tunja, SDM de Manizales, STT de la Tebaida, SDM de Mosquera STT de Palmira



Problemas priorizados

VELOCIDADES SEGURAS

-Falta de cultura ciudadana enfocada al transito de
velocidades seguras.
-Los limites de velocidad establecidos son discordes con las
condiciones imperantes del entorno

VEHICULOS SEGUROS

Modificacidn de las caracteristicas de seguridad pasiva 'y
activa de los vehiculos automotores y evasion de revision
técnico - mecanica.

INFRAESTRUCTURA SEGURA

-Debilidad en los instrumentos de disefno y mal estado de
infraestructura vial.
-Carencia en la optimizacién de los recursos y en la
planeacién de las nuevas vias teniendo en cuenta el
desarrollo del municipio.

COMPORTAMIENTO SEGURO

- Débil implementacion de programas de movilidad
en todos los niveles de educacion formal, no
formal y escenarios de educacion para el trabajo y desarrollg
humano acorde a los publicos objetivos.

- Baja efectividad en los modelos de sensibilizacion y
experiencias de campanas de seguridad vial implementadas
para promover la corresponsabilidad de los diferentes actores

viales.

CONSORCIO
TERRITORIAL 004

CUMPLIMIENTO DE NORMAS DE TRANSITO

-Falta de regulacion del comportamiento de los actores en la via,
mediante puestos de control.
-Falta de estrategias para el control y vigilancia del transito y
transporte.
-Falta de implementacion de estrategias para generar vigilancia y
control sobre los actores en la via.

GOBERNANZA

-Débil incorporacion de la seguridad vial en los instrumentos de
planificacion y gestion para el desarrollo del territorio.
-Debilidad técnica para la formulacion e implementacion del PLSV
-Debilidad en el abordaje intersectorial y/o nacional de la seguridad vial

GESTION DEL CONOCIMIENTO

-Escasos escenarios de participacion interadministrativa para la
difusién de seguridad vial.
-Debilidad institucional para la gestién del conocimiento (es
necesario fortalecer el OSV).
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5. Generalidades
de la formulacion

Fuente: STT de Armenia, STT de Pasto, Secretaria de movilidad y vida territorial de Tunja, SDM de Manizales, STT de la Tebaida, SDM de Mosquera STT de Palmira



Estructura de la formulacion %?ﬁ:ﬁi’;‘:&m

VIGENCIA DEL PLSV COSTOS
_ . ] % Los costos de las acciones se estimaron a
La vigencia del PLSV sera a 2031 nivel de perfil de proyecto

PERIODO DE IMPLEMENTACION

Corto (2026), Mediano (2028), Largo de‘p’e ESTRUCTURA DE LA FORMULACION

Plazo (2031)

a - \\
AREAS | PROGRAMAS [ ACCIONES [RESPONSABLES- INDICADORES - COSTOS] J
\_ Y,

. J
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6. Programas y
acciones

Fuente: STT de Armenia, STT de Pasto, Secretaria de movilidad y vida territorial de Tunja, SDM de Manizales, STT de la Tebaida, SDM de Mosquera STT de Palmira



1. Velocidades seguras

Ejecutar un estudio para determinar posibles
redefiniciones en los limites de velocidad de
determinados sectores criticos, de acuerdo con la
Metodologia para establecer la velocidad limite en las
vias adoptada por la ANSV.

Lineamientos para la
intervencion de la infraestructura
vial y la redefinicion de los limites
de velocidad.

Largo plazo
(2031)

Desarrollar campafnas pedagdgicas dirigidas a todos los Largo plazo
conductores, sobre habitos asociados a velocidades seguras, (2031)
en sectores estratégicos del territorio, por medios digitales y

canales institucionales.

Estrategias integrales para
velocidades seguras

Realizar puestos de control fijos y méviles para ejercer Largo plazo
acciones de vigilancia y control sobre la conduccion de (2031)
automotores en exceso de velocidad.

Realizar seguimiento y acompafamiento a la

implementacion de Programas de Gestion de la Velocidad

Segura dentro de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial, Largo plazo
de acuerdo los criterios de la metodologia vigente de (2031)
disefo, implementacion y verificacion de los PESV (Res.

20223040040595 de Mintransporte)

Gestion de la velocidad
segura desde los PESV

e Programa e Accion e Plazo de implementacion



2. Vehiculos seguros

e Programa

e Accion

Promocion y control de las
revisiones técnico-mecanicas
de los vehiculos automotores.

| @ Motocicletas seguras

Informacion sobre
equipamiento de seguridad en
vehiculos

Vehiculos de transporte de
pasajeros seguros.

e Plazo de implementacion

Realizar campanas informativas y de sensibilizacién para
motivar el mantenimiento obligatorio de los vehiculos y
desincentivar las modificaciones de las caracteristicas

originales.

Realizar operativos de control de verificacion del
cumplimiento de la obligacion de revision técnico-mecanica.

Realizar una campana dirigida a motociclistas para promover
la operacion y mantenimiento de motocicletas seguras.

Realizar difusién de guia informativa dirigida a potenciales
compradores de vehiculos motorizados, sobre equipamiento
en seguridad vial, en un trabajo articulado con los
productores y proveedores de vehiculos nuevos del territorio.

Realizar operativo periddico de verificacion en campo de
condiciones de operatividad de los vehiculos de transporte
publico de pasajeros.

Realizar seguimiento y acompafiamiento a la implementacion
de programas de inspeccioén, mantenimiento preventivo y
periddico de los vehiculos de las entidades obligadas a
implementar PESV en el radio de accién municipal.

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)




3. Infraestructura segura

Desarrollar actividades para la recopilacion de informacion Largo plazo
de los actores viales considerados vulnerables. (2031)

Analisis de vulnerabilidad
de los actores viales

Priorizar la intervencion a los puntos criticos de Largo plazo
siniestralidad existentes. (2031)

Realizar auditorias e inspecciones de seguridad vial en
los proyectos de infraestructura vial existentes y Largo plazo
futuros. (2031)

Gestién de condiciones
de riesgo.

Reforzar la transitabilidad libre de obstaculos por las
zonas peatonales para las personas con movilidad
reducida

Largo plazo
(2031)

Realizar de manera periédica un inventario y diagnéstico de Largo plazo
la sefalizacion y semaforizacion existente. (2031)

Fortalecimiento de la Ejecutar intervenciones que favorezcan el transito con Largo plazo
infraestructura vial segura. velocidades seguras. (2031)

Implementar programas de urbanismo tactico sobre la Largo plazo
infraestructura vial. (2031)

e Programa e Accion e Plazo de implementacion
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5. Cumplimiento normas de transito

e Programa

e Accion

Vigilancia y control para el
cumplimiento de normas de transito
en materia de seguridad vial.

Supervision y control sobre los
organismos de transito y organismos de
apoyo a las autoridades de transito

e Plazo de implementacion

Actualizar la formacion en la legislacion vigente relacionada

con la seguridad vial para proporcionar mejores capacidades al

personal encargado de la vigilancia y el control.

Desarrollar estrategias de gestion para el control y vigilancia
del transito y transporte.

Fortalecer la administracion y gestion de datos de los
procesos contravencionales.

Fortalecimiento de la capacidad tecnolégica para el control
del transito y transporte.

Fortalecer el recurso humano para el control y vigilancia del
transito y transporte.

Actuacion interseccional para implementar estrategias de
vigilancia y control sobre los organismos de transito y
organismos de apoyo de transito.

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Corto plazo
(2025)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)




4.Comportamiento seguro

Modelo de gestion para el
comportamiento

Movilidad segura y sostenible
en escenarios de educacion

Estrategias pedagdgicas con
la ciudadania

Movilidad segura en las
academias de conduccion

Movilidad segura en
escenarios del trabajo

e Programa e Accion e Plazo de implementacion

Establecer los lineamientos basicos para el
desarrollo de estrategias pedagogicas que
promuevan el comportamiento seguros en la via.

Promover y acompanar la implementacion y
seguimiento de los Planes de Movilidad Escolar de las
instituciones educativas del sector rural y urbano.

Disenar estrategias pedagodgicas que

incentiven comportamientos seguros en

los peatones, con el fin de prevenir la siniestralidad
€ incentivar la corresponsabilidad.

Acompanfar los procesos de formacion integral de
las academias de conduccion, a través de la
implementacién de la malla curricular propuesta por
el Min Transporte y la ANSV.

Orientar la formulacion de acciones estratégicas
que fomenten comportamientos seguros en las
empresas publicas y privadas.

Corto plazo
(2024)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)




6. Atencion integral a victimas

Elaborar un diagnaostico del servicio de

emergencia, asistencia médica y rehabilitacion a
victimas de siniestros viales, promoviendo un modelo
de gestidn para la atencion integral a victimas.

Largo plazo
(2031)

Gestion institucional para
la atencion integral a
victimas de siniestros viales.

Fortalecer la coordinacion con el sistema de atencion Corto plazo
de emergencias médicas para la atencidén oportuna 'y (2026)
adecuada a victimas de siniestros viales

Atencién Pre- hospitalaria y
Hospitalaria a victimas de
siniestros viales

Fortalecimiento de la divulgacion del Namero Unico Co(g?);é?zo

de Seguridad y Emergencias (NUSE 123)

Mediano plazo

Implementar mecanismos de atencion y orientacion
(2028)

Acompahamiento a victimas y
psicologica a familiares y victimas de siniestros viales.

familiares de siniestros viales

swoms e normadn e e
unificada entre  todas las .p (2026)
: ) emergencias

entidades de emergencias

e Programa e Accion e Plazo de implementacion



/.Gobernanza

e Programa

e Accion

Capacidad institucional en
torno a la seguridad vial.

Coordinacion de
@ esquemas asociativos
territoriales

e Plazo de implementacion

Fortalecer el Comité Local de Seguridad Vial.

Fortalecer la capacidad institucional de las Autoridades
de Transito y de vigilancia y control

Articular los instrumentos de planeacion territorial y
gestion de la seguridad vial

Impulsar las modificaciones regulatorias de transito y
transporte municipales requeridas para fomentar la
seguridad vial.

Brindar asistencia técnica al sector privado, académico y
otros no estatales en la gestion de la seguridad vial

Fortalecer las relaciones con entidades de diferentes
niveles de gobierno

Fortalecer la participacion ciudadana en la gestion de la
seguridad vial

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Mediano plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Largo plazo
(2031)

Corto plazo

(2028)

Largo plazo
(2031)




8. Gestion del conocimiento

Fortalecer la institucionalidad Fortalecer el observatorio de seguridad vial y Modiaholplazo
del territorio para la gestion del @ gestionar su integracion con la Red de (2028)

conocimiento en seguridad vial. Observatorios Territoriales (ROT)

e Programa e Accion e Plazo de implementacion



PRIORIZAR LA INTERVENCION A LOS PUNTOS CRITICOS DE SINIESTRALIDAD EXISTENTES

Accion
Responsable SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA Y VALORIZACION
SITIOS CRITICOS INTERVENIDOS PARA EL MEJORAMIENTO DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL

Nombre del indicador
CANTIDAD DE SITIOS INTERVENIDOS

Unidad de medida

Formula TOTAL SITIOS INTERVENIDOS =SITIO 1+ SITIO 2 + ..+ SITIO N

[
Periodicidad

Meta prevista

COSTO ALTO > $ 400.000.000

(2026) 18 puntos criticos atendidos // (2028) 32 puntos criticos atendidos // (2031) 70 puntos criticos atendidos

LARGO PLAZO (2031)

Periodo de implementacion




CONSORCIO
TERRITORIAL 004

/. Costos del

PLSV y fuentes de
financiamiento




Costos y fuentes de financiamiento CONSORCIO

TERRITORIAL 004

Qﬂ‘ Area de accion
hf’ Velocidadesseguras 5 $1.125.000.000
Vehiculos seguros 8 $1.700.000.000
Infraestructura segura 13 $4.325.000.000
Comportamiento seguro 14 $ 3.850.000.000
Cumplimiento normas de transito 8 $2.225.000.000
, Atencion integral a victimas 10 $975.000.000
m Infraestructura segura m Comportamiento seguro Gobernanza 10 $1.625.000.000
Cumplimiento de las normas de transito m Vehiculos seguros Gestion del conocimiento 1 $ 275.000.000
m Gobernanza m Velocidades seguras TOTAL 69 $ 16.100.000.000

m Atencion integral a victimas m Gestidn del conocimiento



Costos y fuentes de financiamiento CONSORCIO

TERRITORIAL 004

APORTES
DEL

SECTOR ,

RECURSOS INTERNACIONAL
PROPIOS _ i EN MATERIA DE
el SEGURIDAD
VIAL

RECAUDO DE 5% g TR =l = | INCENTIVOS AL
MULTAS Y A T M ' A = ‘ COMPROMISO
SANCIONES DE SR RS Ve CON LA
TRANSITO Y (R | N SEGURIDAD
(Art 160 Ley 769 ] - — T N VIAL
de 2002) SR — Mt B AN ‘ (LEY 1503 de 2011
| el . N\ Art. 20)

Fuente: Pagina web Alcaldia de Pasto



CONSORCIO
TERRITORIAL 004

8. Herramienta de
adopcion

Fuente: STT de Armenia, STT de Pasto, Secretaria de movilidad y vida territorial de Tunja, SDM de Manizales, STT de la Tebaida, SDM de Mosquera STT de Palmira



Herramienta de adopcion % TERRITORIAL 004

DECRETO REGLAMENTARIO

El Decreto reglamentario es un
documento que establece las normas
y disposiciones necesarias para la
implementacion del PLSV



PREGUNTAS, COMENTARIOS...



@Q%i?é& de CONSORCIO
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Seguridad Vial

GRACIAS
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ALCALDIA DE PASTO
PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL MUNICIPIO DE PASTO 2023

Anexo 3. Acciones PLSV Pasto.pdf




OBJETO: BRINDAR ASISTENCIA TECNICA A LAS ENTIDADES TERRITORIALES DEFINIDAS POR LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL EN LA ACTUALIZACION DEL DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE DEL PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL, CON ENFOQUE TERRITORIAL.

CONTRATANTE : Agencia Nacional de Seguridad Vil (ANSV)

CONTRATISTA: Consorcio Territorial 004

ENTIDAD TERRITORIAL: Municipio de Pasto, Narifio.

FECHA: Mayo - 2023

ENTIDAD 'PERIODICIDAD DEL 'PERIODO DE IMPLEMENTACIGN CORTO {2026) -MEDIANO PLAZO
AREA DE ACCION  PROBLEMA PRINCIPAL D PROGRAMA ACCIGN DESCRIPCION DE LA ACCIGN RESPONSABLE 'NOMBRE INDICADOR 'UNIDAD DE MEDIDA FORMULA 'META PREVISTA COSTO Y RANGOS (EN PESOS) [20281-LARGO pum‘vzznzai’l
Falta de cultura , ) ; 2025) Plan de Gestion de la Velocidad implementado
Estrategias integrales  Implementar un plan de gestion dela velocidad de  Formulacién e implementacién de un Plan de Gestion de la Velocidad, en cumplimiento de la Ley 2251 de 2022, el cual contenga programas y proyectos que puedan contribuir a mejorar las o , s {2025) o
ciudadana enfocada al : ‘ Secretaria de transitoy Plan de Gestion de la Velocidad . Plan de Gestion de la Velocidad (2027) Plan de Gestién de la Velocidad actualizado
pasto Velocidades seguras  © 111 para velocidades acuerdo con los lineamientos del Ministerio de condiciones de seguridad en las vias para todos los actores viales, con estrat nivel de , Control, v Pedagogia. Este Plan debe ser actualizado cada Nmero Bianual Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
trénsito con iy Transoortey s Agemeia Nacionalde Segardad Vi, 2 afios 356 et asticuar con o Plan Local de Seguridad v transporte implementado y actualizado implementado y actualizado (2029) Plan de Gestién de la Velocidad actualizado
velocidades seguras 8! Y 8! 8! (2031) Plan de Gestion de la Velocidad actualizado
. Implementacién de estrategias pedagdgicas aplicadas en sectores estratégicos del municipio (p.e. via P: lares, or medios digitales y/o canales
Desarrollar campafias pedagogicas dirigidas a todos P! ! 8125 pedagogicas apli el unicipio (.. vi P fos digtales v/ . X
Falta de cultura : institucionales, que promuevan en los conductores el cumplimiento de los limites de velocidad y desarrollo de habitos asociados a velacidades seguras. Secretaria de trénsitoy Total de estrategias pedagdgicas
Estrategias integrales  los conductores, sobre habitos asociados a ! Estrategias pedagdgicas enfocadasa  Cantidad de estrategias
ciudadana enfocada al transporte // Secretaria de con conductores = estrategia 1 +
Pasto Velocidades seguras  ©. 112 para velocidades velocidades seguras, en sectores estratégicos del velocidad on Semestral (2031) 48 estrategias Hasta $ 150,000.000 Largo plazo
trénsito con Considerar los siguientes contenidos: Cultura // Secretaria de estrategia 2 + estrategia 3 + .. +
seguras territorio, por medios digitales y canales ! conductores conductores realizadas
velocidades seguras . Educacion estrategian
institucionales. 1 Infarmarcidn de imnartn cnhra ol aimantn de riacanc an ralacidn can Inc incramantac da uslaridad
Falta de cultura Total de puestos de control
e daal Estrategias integrales  Realizar puestos de control fjos y méviles para efercer  Implementacién de acciones de vigilancia y control e velocidades altamente viibles y con variabilidad horaria, por medio de puestos de control fijos y muiles, usando los recursos tecnolégicos ¢ o Puestos de control realizados sobre la  Cantidad de puestos de  realizados = puesto de control 1+
Pasto Velocidades seguras o130 o 113 para velocidades acciones de vigitancia y control sobre la conduccién  disponibles (p.e. radares, camaras salvavidas), con el abjetivo de generar en los conductores un efecto disuasivo general. Coordinar con las concesiones la labor de vigilancia y control en foniindon v conducci6n de automotores con control sobre las puesto de control 2 + puestode  Semestral (2031) 192 puestos de control Desde $150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
seguras de automotores con excesos de velocidad. corredores de su jurisdiccion. P excesos de velocidad velocidades realizados  control 3 +.... + puesto de control
velocidades seguras “
Porcentaje de entidades de
transporte de pasajeros con visita
Porcentaje de entidades de verificacion = (Cantidad de
Desarrollo de visitas de verificacion y apoyo técnico a las entidades que prestan el servicio publico de transporte terrestre de pasajeros y mixto en el radio de accién municipal, para la Entidades de servicio piblico de de transporte de entidades de transporte de (2025) 100% de entidades de transporte de pasajeros
5 6n de un programa de gestion de velocidades seguras, de acuerdo con la ia vigente de disefio, y verificacion de los s pasajeros convisitade  pasajeros visitadas y verificadas / con visita de verificacién
Gestion de la PESV. (Res. 20223040040595) P pasa sy verificacién realizada  Cantidad de entidades de 7
Falta de cultura Realizar seguimiento y acompafiamiento ala verificadas en la implementacién de .
velocidad segura A . ) Vi transporte de pasajeros) * 100 (2027) 50% de las entidades con obligacién de PESV,
ciudadana enfocada al implementacién de Programas de Gestién de la ) . , Secretaria de trénsitoy programas de gestion de la velocidad .
Pasto Velocidades seguras  ©' 121 desde en el sector A Nota: Para las entidades presentes en Pasto cuya misionalidad no sea la prestacién del servicio de transporte y las entidades que no estén obligadas a implementa PESV, se realizard un Porcentaje de Anual acompafiadas técnicamente en programas de gestion Al menos $ 400.000.000 Largo plazo
trénsito con Velocidad Segura dentro de los Planes Estratégicos de 5 transporte de acuerdo con la metodologfa vigente
velocitages seguras transporte y segordad vl y brindara entornoala de un programa de gestién de I velocidad segura. 1/ Entdades stomafiadas 1o entidades acompafiadas Porcentaje de entidades de la velocidad
entidades privadas ¢ G el o fiadas = (Cantidad de (2031) 100% de las entidades con obligacién de PESV,
Se sugiere trabajar articuladamente con las entidades dedicadas al transporte de pasajeros, transporte mixto y transporte de carga, realizando talleres formativos a los conductores sobre fisaiioniuiidbieion de tidad fiadas en acompafiadas técnicamente en programas de gestion
técnicas de frenado, de de carga, del entorno y variables externas que influyen en los riesgos de siniestralidad asociada a velocidad, prog & programas de gestion  programas de gestion de la de la velocidad
de la velocidad velocidad / Cantidad de entidades
con obligacién de implementar
PESVA *100
Los limites de velocidad
Lineamientos para la .
establecidos son : Definir los limites de velocidad en corredores y tramos . .
intervencién de la o Establecer limites de velocidad apropiados en zonas especiales y sectores criticos de siniestralidad asociados a excesos de velocidad, siguiendo los principios del enfoque del sistema seguro, - . Cantidad de estudios de Total de estudios realizados =
discordes con las viales criticos asociados a excesos de velocidad, ° : Secretaria de transitoy Cantidad de estudios de definicién de o de e (2024) 1 estudio
Pasto Velocidades seguras 13.1 infraestructura vial y . considerando caracterfsticas imperantes del entorno (infraestructura vial, nivel de transito, uso del suelo, actores viales involucrados) y la normativa vigente en la materia (Ley 2251 de 2022 y " definicion de limites de  estudio 1+ estudio 2 + ... + estudio Cuatrienal Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
condiciones . aplicando la Metodologia para establecer la velocidad ‘ " " ! transporte limites de velocidad realizados (2031) 2 estudios
Ia redefinicion de los " ! Metodologia para establecer limites de velocidad en las vias del pais) velocidad n
imperantes del : limite en las vias adoptada por [a ANSV.
limites de velocidad.
entorno
Los limites de velocidad
Lineamientos para la . . . N
establecidos son : Definicién de criterios para la implementacién de intervenciones en la infraestructura vial (inclusién e dispositivos reguladores de velocidad, modificaciones en los disefios viales de acuerdo con . Cantidad de rutas para
discordes con las intervenciéndela - Determinar criterios para evaluar la necesidad de o) o1y actores viales vulnerables e implementacion de sefializacion vertical Secretaria de trénsito Ruta para la implementacién de Ia definicin d
Pasto Velocidades seguras © 132 infraestructuravialy  intervenciones en la infraestructura vial para mitigar Y actores visles vuinerables & mpler © © v intervenciones en la infraestructura vial - O © Cantidad de rutas definidas Anual (2024) 1 ruta definida Hasta $ 150.000.000 Corto plazo
condiciones : transporte intervenciones en la
Ia redefinicién de los  los efectos de las velocidades inadecuadas. - i . definida
imperantes del e Considerar definir los lineamientos a partir de un trabajo articulado entre la secretarfa de trénsito, la gobernacién y las concesiones viales segun aplique. infraestructura vial
entorno. °
Modificacin de las
caracteristicas de Promocién y control
dad dell Real diagnéstico sobre el tomot , . ; - , - Informe de diagnéstico realizado del
’ seguridad pasiva y © las revisiones ealzar un Flanastico sobre & Paraue aulomOtorY  , Jlisis perisdico del parque automotor matriculado y de los niveles de cumplimiento de la obligacién de revisién técnico-mecanica en el territorio, usando las bases de datos del RUNTy delos ~ Secretarfa de transito y niorme de digenostico fesizaco ¢ Cantidad de informes  Cantidad de informes de y
Pasto Vehiculos seguros  activa de los vehiculos 211 técnico-mecanicas de  los niveles de cumplimiento de la de revisién técnico- 0 nivel de cumplimiento de la obligacién ) ! Anual (2031) 8 informes de diagnésticos realizados Hasta $ 150,000.000 Largo plazo
> ! CDA, que permita establecer las necesidades de implementar estrategias de promocién y control transporte cume ) de diagnéstico diagnéstico realizados
automotoresy alta los vehiculos mecnica de revisién técnico-mecanica
evasién de revision automatores.
técnico-mecanica
Modificacién de las
caracteristicas de Promocién y control N . Disefioe 6n de campafias dirigidas a conductores de vehiculos automotores para motivar el cumplimiento de la obligacion e revision técnico-mecanica y R _ N
Realizar campafias ) Secretaria de trénsitoy Campafias informativas enfocadas a la _ Total de campanias informativas
seguridad pasivay de las revisiones las de las , por medio de las estrategias que se d (redes sociales, entrega de piezas !, > sen Cantidad de campafias ®
; ; ) : para motivar el mantenimiento obligatorio de los . i transporte // Secretaria de promocion de la revision técnico- con conductores = campafia 1+ ~
Pasto Vehiculos seguros  activa de los vehiculos 212 técnico-mecanicas de ° etc.). Considerar como contenido para las campaias informacién enfocada a generar conciencia e impacto sobre las de la evasion del obligatorio, usando como ) " informativas realizadas " - Anual (2031) 72 campafias Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
> vehiculos y desincentivar las modificaciones de las . i Cultura // Secretaria de mecénica desarrolladas con Campaha 2 + campafia 3 + ... +
automotores y alta los vehiculos : sustento las fallas y modificaciones mecanicas mas frecuentes en el municipio causantes de siniestros viales. % con conductores "
. . caracteristicas originales. ! Educacion conductores campafian
evasién de revision automotores, Se sugiere trabajar de forma articulada con los Centros de Diagndstico Automotor del municipio de Pasto.
técnico-mecanica
Modificacién de las
caracteristicas de Promocién y control Total de puestos de contral
; ; - , ’ Cantidad de puestos de
seguridad pasivay de las revisiones Realizar operativos de control de verificacion del Acciones de vigilancia y control para la verificacién del cumplimiento de la revisién técnico-mecanica de los vehiculos que transiten en el municipio, aplicando procesos sancionatorios. Secrotaria de trénsito Puestos de control realizadosenel o1 0% G PYSIOLE  reglizados = puesto de control 1+
Pasto Vehiculos seguros  activa de los vehiculos 213 técnico-mecénicas de  cumplimiento de a obligacion de revision técnico-  Considerar Ia realizacidn e puestos de control focalizados en motocicletas de acuerdo con los niveles de evasidn. Coordinar con las concesionesla abor de vigiancia y control en corredores de oo * ="' v municipio a la revision técnico- sl toti puesto de control 2 + puestode  Semestral (2031) 192 puestos de control Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
automotores y alta los vehiculos. mecénica su jurisdiccion. P mecénica. e control 3 + ... + puesto de control
evasién de revision automotores, n
técnico-mecanica
Modificacin de las
caracteristicas de et N
; , . S ’ Secretaria de trénsitoy Actividades informativas desarrolladas __ Total de campaias informativas
seguridad pasivay Aplicar estrategias a para  Actividades v formativas dirigidas a los motociclistas, realizadas de forma periédica en puntos estratégicos del territorio, enfocadas en la operacién y mantenimiento del vehiculo. Se ! ° Cantidad de campafias "
] ; : : transporte // Secretaria de con motociclistas sobre la revision con motociclistas = campafia 1+ .
pasto Vehiculos seguros  activa de los vehiculos 221 Motocicletas seguras  fomentar habitos adecuados en la operacién y sugiere considerar la aplicacion del siguiente contenido, relacionado a recursos disponibles en la Escuela Virtual de la ANSV: Cultura f Secreteriade r o informativas realizadas o "O0ICe S STPIE T semestral (2031) 56 campafias Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
automotores y alta preventivo de seguras. - C v hébitos adecuados en la revisién prs y preventivo dela (sistema de frenos, sistema eléctrico, kit de arrastre, llantas, liquidos) ! . con pal s
: ; Educacion preventivo del vehiculo camparian
evasién de revision
técnico-mecanica
Modificacin de las - ; ’ s
ttoretime e Disefio y difusién de material sobre tecnologias vehiculares en seguridad vialy sus efectos frente a la proteccién de Ia vida de ocupantesy otros actores viales,
Informacidn sobre . dirigida a potenciales compradores de vehiculos motorizados, con el fin de promover una eleccién de compra consciente e informada, B~ ) Total de jornadas de difusion =
seguridad pasivay Realizar difusién de material comunicativo dirigido a Secretaria de trénsitoy Jornadas de difusién sobre A
’ ) equipamiento de ! (incluir dentro de los elementos de seguridad pasiva los cascos protectores reglamentados para motocicletas) ! Cantidad de jornadas de jornada de difusin 1+ jornada de .
pasto Vehiculos seguros  activa de los vehiculos 231 o potenciales compradores de vehiculos motorizados, transporte // Secretaria de equipamiento en seguridad vial tosion oo s Anual (2028) 96 jornadas de difusién Hasta $ 150.000.000 Mediano plazo
automotores y alta e sobre equipamiento en seguridad vial ) ’ . _ Educacién ejecutadas : :
! : vehiculos. Considerar realizar esta accién en un trabajo articulado con los productores y proveedores de vehiculos nuevos del territorio, realizando en simultaneo un acompafiamiento del cumplimiento de difusion n
evasién de revision '
) . I2 Resolucién 536 de 2019 de la ANSV.
técnico-mecanica
Modificacin de las
caracteristicas de Vehiculos de
seguridad pasivay . Diagnéstico del parque automotor de las distintas modalidades de transporte publico y transporte escolar, caracterizando: edad del parque, revisién tecno mecanica, sistemas de control pasivos o . Total de informes de diagnstico (2024) 1 informe de diagnéstico
] ; transporte de Elaborar un diagnéstico del estado del parque . . : Secretaria de trénsitoy Informe de diagnéstico del parque  Cantidad de informes :
pasto Vehiculos seguros  activa de los vehiculos 241 ) v activos, dispositivos de seguridad, etc., el cual permita la de estrategias de acorde a las Tener en enel N realizados = informe 1+ informe 2~ Cuatrienal (2027) 2 informes de diagnéstico Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
pasajeros y sector  automotor del transporte piblico del terrtorio, : ) transporte automotor realizado de diagnéstico °
automotoresy alta A, andlisis a capacidad transportadora y la reposicion de flota del SET. + .. +informe n (2031) 3 informes de diagndstico
evasion de revision P 8!
técnico-mecanica
Modificacin de las
caracteristicas de Vehiculos de Cantidad de puestos de
seguridad pasivay ranspone ge Realizar operativo periddico de verificacion en campo  Implementacion de puestos de control de a operacion de los vehiculos del Sistema Estratégico de Transporte Publico, transporte intermunicipal y mixto, segdn jurisdiccin, verificando los Secretaria de trénsito Numero de puestos de control control sobre las Total de puestos de control =
pasto Vehiculos seguros  activa de los vehiculos 242 by sctor e condiciones de operatividad de Ios vehiculos de  requisitos y elementos bisicos para el buen funcionamiento y seguridad del vehiculo y sus ocupantes (documentos del vehiculo, luces, lantas, cinturones de seguridad, limpia brisas, espeios, ° " v realizados sobre las condicionesde  condiciones de puesto de control 1 +puestode  Semestral (2031) 96 puestos de control Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
automotoresy alta A, transporte publico de pasajeros y mixto. equipos de prevencién y seguridad, accesibilidad para personas con movilidad y/o comunicacién reducida). " operatividad del transporte pblico.  operatividad del control 2+ .. + puesto de control n
evasion de revision P 8 transporte publico
técnico-mecanica
Porcentaje de entidades de
transporte de pasajeros con visita
Porcentaje de entidades |/"*POr*® 9e P2c
de verificacion = (Cantidad de
de transporte de
; entidades de transporte de
Entidades de servicio publico de pasajeros con visita de
; transporte de pasajeros visitadas y (2025) 100% de entidades de transporte de pasajeros
; transporte de pasajeros visitadasy  verificacion realizada )
Modificacién de las ; . , i . . h verificadas / Cantidad de con visita de verificacion
" N Desarrollo de visitas de verificacion y apoyo técnico en la aplicacion de procedimientos para el registro de inspecci6n preoperacional diaria de los vehiculos automotores, asi como de los planes verificadas en la implementacion e //
caracteristicas de ’ Realizar seguimiento y acompafiamiento a la A ) - : : ! i entidades de transporte de I
Vehiculos de ! ; de mantenimiento preventivo y periddico, de acuerdo con la metodologia vigente para el disefio, implementacién y verificacién de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial. (Res. programas de inspeccion, Porcentaje de entidades o ;
seguridad pasivay raniporte de implementacién de programas de inspeccion, 20723040040595) Secretariade trinsito y R enmiente areventivo y periédico  stampanadusenla - Pasaieros) * 100 (2027) 50% de las entidades con obligacién de PESV,
pasto Vehiculos seguros  activa de los vehiculos 243 mantenimiento preventivo y periédico de los Vi Anual acompafiadas técnicamente en programas de Al menos $ 400.000.000 Largo plazo

automotores y alta
evasion de revision
técnico-mecanica.

pasajeros y sector
privado seguros.

vehiculos de las entidades obligadas a implementar
PESV en el radio de accién municipal.

Nota: Para las entidades presentes en el municipio cuya misionalidad no sea la prestacion del servicio de transporte, el municipio realizar un
recomienda abrir espacios de concertacion con entidades dedicadas al transporte de carga

y brindaré r . Se

transporte

de los vehiculos // Entidades
enla 6no

implementacion o
for de

fortalecimiento de programas de
inspeccién, mantenimiento preventivo
y periédico de los vehiculos

programas de
inspeccion,
mantenimiento
preventivo y periédico
de los vehiculos

Porcentaje de entidades
acompafiadas = (Cantidad de
entidades acompafiadas en
programas de inspeccién y
mantenimiento preventivo /
Cantidad de entidades con
obligacion de implementar PESV) *
1nn

inspeccién, mantenimiento preventivo y periédico

(2031) 100% de las entidades con obligacion de PESV,

acompafiadas técnicamente en programas de
inspeccién, mantenimiento preventivo y periédico



FRTIOAD) AREADEACCION  PROBLEMA PRINCIPAL » PROGRAMA ACCION DESCRIPCION DE LA ACCIGN NOMBRE ‘UNIDAD DE MEDIDA FORMULA L EEL META PREVISTA COSTO Y RANGOS (EN PESOS) EERoEC R M NI OO AT E ARz
INDICADOR 12028)-LARGO PLAZ0 (2031)
Carencia en la
optimizacién de los
recursosy en la Gestion de Desarrollar actividades para la recopilacién de . , , . s Actividades para a recopilacién de  Cantidad de actividades .
Infraestructura v © ! P P Ejecucion de actividades enfocadas a la recopilacion de informacion relevante perteneciente a los actores viales considerados vulnerables, con el objetivo de tener en cuenta estos aspectosen  Secretaria de Transito y P P i Total de actividades realizadas =
pasto planeacin de las 311 informacién de informacién de los actores viales considerados : informacién de actores viales de recopilacién de Anual (2031) 8 actividades Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
segura ° Ia planeacion y desarrollo de futuros proyectos de infraestructura vl Transporte Actividad 1+ . + Actividad n
nuevas vias teniendo actores viales vulnerables vulnerables informacion
en cuenta el desarrollo
del municinio.
Carenciaenla
optimizacién de los
recursos y en la . . ] Sitios criticos intervenidos para el 2026) 18 puntos criticos atendidos // (2028) 32
Infraestructura M Gestion de Priorizar la intervencion alos puntos criticos de . ; Secretaria de infraestructuray P Cantidad de sitios Total de sitios intervenidos = Sitio (2026) 18p /7(2028) 32
Pasto planeacin de las 321 Dar atencién prioritaria a los puntos criticos de siniestralidad, en cuanto a mejoras y/o mantenimientos que se determinen necesarios. . de las de Semestral puntos criticos atendidos // (2031) 70 puntos criticos Al menos $ 400.000.000 Largo plazo
segura ° condiciones de riesgo  siniestralidad existentes valorizacién L1+...+Sition
nuevas vias teniendo seguridad vial atendidos
en cuenta el desarrollo
del municinio.
Carenciaenla
optimizacién de los .
recursonyents Secretarfa de infraestructura / Porcentaje de obstéculos
Infraestructura ) Gestion de Reforzar la transitabilidad libre de obstaculos por las . . ’ . ; . e nt Obstdculos localizados y reubicados  Porcentaje de reubicados = (Obstaculo 1+ . +
Pasto planeacin de las 322 Ejecucién de programa para a localizacion y reubicaci6n de obstaculos presentes sobre los espacios publicos destinados al trénsito de peatones. Secretaria de transitoy : : ) ) Semestral (2026) 100% de obstaculos reubicados Desde  150.000.000 hasta $ 400.000.000 Corto plazo
segura ° condiciones de riesgo  zonas peatonales sobre los espacios piblicos peatonales ~ obstaculos reubicados  Obstaculo n / Total obstaculos
nuevas vias teniendo transporte !
localizados) * 100
en cuenta el desarrollo
del municinio.
Carenciaen la
optimizacién de los
P Secretaria de y  Espacios de Porcentaje de espacios de
recursosy en la . . h Porcentaje de espacios
Infraestructura ) Gestion de Mejorar las condiciones de seguridad vial en zonas ; I valorizacién / Secretaria de localizados e intervenidos para el ascenso/descenso intervenidos =
Pasto planeacin de las 323 . Mejoramiento de zonas para el ascenso y descenso de pasajeros de transporte piblico, con el fin de que sean seguras y cuenten con una sefializacion 6ptima. ! . de ascenso/descenso Anual (2028) 100% de espacios intervenidos Al menos $ 400.000.000 Mediano plazo
segura e 40 condiciones de riesgo  destinadas al transporte publico de pasajeros trénsito y transporte / Direccion delas de (Espacio 1 +...+ Espacio n / Total
administrativa de espacio piblico seguridad vial espacios localizados) * 100
en cuenta el desarrollo
del municinio.
Debildad de los Porcentaje de proyectos auditados
- . Realizar auditorfas e inspecciones de seguridad vial en Realizar auditorias e inspecciones de seguridad vial en los proyectos de infraestructura vial existentes y futuros, tomando como guia la metodologia para el desarrollo de auditorias e Secretaria de infraestructuray ) = (Proyecto auditado 1 +... +
Infraestructura instrumentos de disefio Gestion de : . : auditorias realizadas en proyectosde  Porcentaje de proyectos
pasto 324 Ios proyectos de infraestructura vial existentes y inspecciones de seguridad vial para Colombia en proyectos de infraestructura vial, establecida por la ANSV (metodologia adoptada mediante Resolucién 20213040035705 del 17 de agosto del  valorizacion / Secretaria de Proyecto auditadon /Totalde  Anual (2031) 100% de proyectos auditados Desde  150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
segura y mal estado de la condiciones de riesgo " ! infraestructura existentes y futuros  auditados
futuros afio 2021 del Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial) trénsito y transporte proyectos existentes y futuros
infraestructura vial
encontrados) * 100
Debidad de los Reforzar la transitabilidad libre de obstaculos por las Secretaria de infraestructuray 01 0% Iervenidos parael Cantidad de sitios
Infraestructura instrumentos de disefio Gestion de ° Ejecucion de obras para mejorar las de en andenes para movilidad reducida (rampas de acceso, baldosas podo tctiles, disminucién de obstaculos . ey de las de para Total de sitios intervenidos = Sitio (2026) 40 sitios intervenidos // (2028) 80 sitios
Pasto 325 zonas peatonales para las personas con movilidad valorizacién / Secretaria de Semestral Al menos $ 400.000.000 Largo plazo
segura y mal estado de la condiciones de riesgo innecesarios(bolardos), entre otros). ! transitabilidad para personas con personas con movilidad  1+...+ Sitio n intervenidos // (2031) 140 sitios intervenidos
reducida transito y transporte
infraestructura vial movilidad reducida reducida
Debidad de los Fortalecimiento de la
Infraestructura instrumentos de disefio Fortalecer el instrumento base parala planeacion de  Fortalecimiento de criterios base para la definicién de los perfiles viales en los instrumentos de ordenamiento, con la finalidad de que Ia planeacion de soluciones de infraestructura vial sea mds  Secretaria de y  Criterios base parala Cantidad de criterios  Total de criterios fortalecidos =
pasto 331 infraestructura vial ’ h Anual (2026) 6 criterios fortalecidos Hasta $ 150,000.000 Corto plazo
segura y mal estado de la o soluciones de infraestructura vial efectivay se respeten sus recomendaciones. valorizacién planeacién de infraestructura segura  fortalecidos criterio 1+ ...+ criterio n
infraestructura vial ®
Porcentaje d .
entaje de Porcentaje de semaforos
semaforos
Debilidad de los © -
fraestructura e s isefio Fortalecimiento dela  Realizar de manera periédica un inventario y Ejecuci6n de un inventario de la sefializacion y semaforizacion existente en el municipio, asi mismo, evaluar el estado actual del elemento inventariado, con el fin de determinar la necesidad de ~ Secretaria de e e % semaforos inspeccionados e (2031) 100% de semsforos inspeccionados e
pasto — e detn 332 infraestructuravial  diagndstico de la sefializacion y 6 un del mismo. Lo anterior, se debe de realizar bajo los criterios definidos en la Guia para la conformacidn y actualizacién de inventarios de sefalizacion vial 2021-08-03, del valorizacién / Secretarfa de inventariada / Sefializacion e inventariados / Porcentajede  Anual inventariados // (2031) 100% de sefializaciones Al menos $ 400.000.000 Largo plazo
8! M segura existente. ministerio de transporte y la ANSV. trénsito y transporte e reentaje de i inspeccionadas e inventariadas
infraestructura vial e
e inspeccionadas e inventariadas
Fortalecimiento del plan de mantenimiento vial integral, que contenga actividades de mantenimiento vial como también de sefializacién y demarcacion.
Debilidad de los - . )
. Fortalecimiento de la s importante que estd accion considere la informacién de la Red Colombiana de Seguimiento de Fauna Atropellada (Recosfa) y del mapa de vulnerabilidad faunistica del INVIAS, a entidad Fortalecimiento del plan de Cantidad de planes de
Infraestructura instrumentos de disefio ! ‘ ’ ) Secretaria de infraestructuray Total de planes fortalecidos = plan
pasto — e de1n 333 infraestructura vial  Fortalecer el plan de mantenimiento val integral  establecerd dispositivos sobre la nfraestructura vial con el objetivo de reducr Ia exposicién al riesgo de los actores vialesy a prevencion del atropellamiento de Ia fauna sobre las vias. Algunas * %1% mantenimiento vialintegral de la mantenimientovial %7 (P A0 Anual (2026) 2 plan fortalecido Desde  150.000.000 hasta $ 400.000.000 Corto plazo
8! ‘Vn'raemucwa o segura de las medidas a considerar son sistemas de cercado perimetrales, rampas o mecanismos de escape, escape de vallados, escape de los drenajes, disuasores artificiales o sefializacién de infraestructura existente fortalecidos L
advertencia.
Debilidad de los
N Fortalecimiento de la , ) ) Sitios intervenidos para el
Infraestructura instrumentos de disefio Ejecutar intervenciones que favorezcan el trénsito  Ejecucién de obras que intervengan la infraestructura vial tales como: resaltos, badenes, superficies auditivas/vibratorias, sensores de velocidad, entre otros. Esto anterior, con el propésitode  Secretaria de infraestructuray ) Cantidad de sitios Total de sitios intervenidos = Sitio (2026) 30 sitios intervenidos // (2028) 60 sitios
Pasto 334 infraestructura vial . . mejoramiento de la circulacion vial a Anual Al menos $ 400.000.000 Corto plazo
segura y mal estado de la con velocidades seguras generar un impacto en la circulacién vial a velocidades seguras. valorizacién intervenidos 1+..+Sition intervenidos // (2031) 110 sitios intervenidos
segura velocidades seguras
infraestructura vial
Debilidad de los Zonas escolares localizadas e Porcentaje de zonas escolares
N Fortalecimientode la  Evaluar las zonas escolares con el fin de Secretaria de infraestructuray \
Infraestructura instrumentos de disefio ) I , ) . h intervenidas para la implementacién  Porcentaje dezonas  intervenidas = (Zona 1+ ... + Zona
Pasto 335 infraestructuravial  complementar, implementar y/o mantener la Evaluacion de las zonas escolares en cuanto a su sefializacion y demarcacién, con el fin de complementar, implementar y/o mantener un entorno de circulacién vial seguro en zonas escolares.  valorizacion / Secretaria de Anual (2031) 100% de zonas escolares intervenidas Al menos $ 400.000.000 Largo plazo
segura y mal estado de la mpleme ! y/o mejoramiento de un entorno e escolares intervenidas  n / Total zonas escolares
segura sefalizacion vial trinsitoy transporte !
infraestructura vial circulacién vial seeuro localizadas) * 100
Debllidad de os Fortalecimiento de la Secretaria de infraestructuray  Espacios de infraestructura vial
Infraestructura instrumentos de disefio © © Implementar programas de urbanismo tactico sobre  Implementacién de proyectos de urbanismo tactico en la infraestructura, con el fin de contribuir a la disminucién de los siniestros viales por excesos de velocidad, y a su vez, generar etara estry v P © N Cantidad de espacios  Total de espacios intervenidos = (2026) 15 espacios intervenidos // (2028) 30 espacios
Pasto 336 infraestructura vial . " valorizacion / Secretaria de intervenidos con proyectos enfocados Anual Al menos $ 400.000.000 Mediano plazo
segura y mal estado de la Ia infraestructura vial embellecimiento a los espacios del territorio. Para estos proyectos, tomar ejemplos de Ia secretaria de movilidad de Bogotd y Medellin ! ° intervenidos Espacio 1+...+ Espacion intervenidos
segura trinsitoy transporte al urbanismo tictico
infraestructura vial
Debilidad de los
Fortalecimiento de la . Total de kilémetros de ciclorruta = ;
Infraestructura instrumentos de disefio © © Implementar ciclorrutas para el transito seguro de bici . Secretaria de infraestructuray . Cantidad de kilometros ometros @ (2026) 2 kilémetros de ciclorruta implementados //
Pasto 337 infraestructura vial Ejecucion de proyectos para aumentar la red de ciclorrutas en la entidad territorial. . Kilometros de ciclorruta implementados Sumatoria de kilometros de Anual . Al menos $ 400.000.000 Mediano plazo
segura y mal estado de la usuarios valorizacién de ciclorruta (2028) 4 kilémetros de ciclorruta implementados
segura ciclorruta implementados
infraestructura vial
1 desarrollo de un modelo de gestion efectivo para promover el comportamiento seguro en Ias vias Implica definir las orientaciones MInImas que se deben tener en cuenta por cada una de fas
Iniciativas a desarrollar por los actores, escenarios e instancias responsables.
Por tanto, las dependencias que conforman el Comité Local de Seguridad Vial debersn apropiar estas orientaciones e integrarlas a sus procesos, en la coordinacion y complementariedad de la
Baja efectividad de los accién municipal, en funcion de guiar la implementacién de estrategias que promuevan la seguridad vial en escenarios publicos, privados y todos los actores viales,
modelos de
sensibilizacion y Acontinuacion, algunos aspectos a considerar:
experiencias de . . ~Andlisis de riesgos: as estrategias que se disefien deben partir de un ejercicio de indagacién y evaluacién constante de los factores y comportamientos de riesgo, situaciones de vulnerabilidad, ~ Secretarfa de Transito . .
perer Modelos de gestion  Adoptar un modelo de gestion a partir de e s B125 que s ! gacion ¥ ! v comp . v Modelo de gestién para el disefio, Sumatoria de orientaciones
Comportamiento  campafias de seguridad ] valoracin del riesgo por poblacién, practicas culturales asociados a la movilidad, etc. Para esto, deberdn realizar una matriz de riesgo. Transporte : ¢ Cantidad de modelos de .
Pasto 411 parael orientaciones basicas para el desarrollo de estrategias p nem implementacién de campafias en ¢ desarrolladas = orientacion 1+ Anual (2026) 1 modelo de gestion desarrollado Desde $ 150,000,000 hasta $ 400.000.000 Corto plazo
seguro vial implementadas -Un marco de referencia: establezca los técnicosy bajo los cuales se disefiaran las acciones y estrategias a implementar, como el enfoque de Sistema gestion desarrollados 3 i
comportamiento  que promuevan comportamientos seguros ! ! seguridad vial desarrollado orientacion 2 + .. + orientacién n
para promover la Seguro, Movilidad Humana, principio de c para el desarrollo, metodologias participativas y cultura ciudadana
corresponsabilidad de - Enfoques transversales: fortalecer el discurso, la gestion y Ia prctica de la movilidad segura, desde los fundamentos técnicos que brinda la perspectiva de género, inclusién, etnoeducacién y
los diferentes actores enfoque teritorial, reconociendo y abordando las diversas necesidades, desafios y circunstancias particulares de 2 poblacin rural y urbana de Pasto.
viales. “Toda acci6n de comportamiento seguro debe ser una estrategia pedagdica: una apuesta por disefiar estrategias que brinden aprendizaies significativos para los diferentes publicos desde a
informacién, formacién y comunicacién. Es una propuesta que va mis all de las campafias y actividades habituales de sensibilizacion.
~Una oportunidad por nuevas apuestas: promover los comp prosociales (comp voluntarios y positivos que superan los intereses individuales y se enfoca en el bienestar
colectivo), haciendo énfasis en ese grupo mas amplio de ciudad lo, v aprovechando realzar y replicar esos comportamientos que parecen socialmente
Hace referencia de identificar, adaptar y difundir practicas y estrategias pedagogicas exitosas que han demostrado resultados positivos en el comportamiento de los actores viales.
Baja efectividad de los La seguridad vial debe entenderse como un asunto de injerencia e interés de todos, en este orden de ideas, se presenta como una oportunidad identificar, evaluar, divulgar y adaptar experiencias que hayan incidido en la
modelos de prevencion y mitigacion de los riesgos, logrando buenas prcticas de movilidad.
sensibilizacion y
experiencias de Modelosde gestn e el o‘meuvodd:ss(:blicer o re(ere‘n(g o el desarro!o ‘de \;‘s estrategias @ mane:r 1 des‘Tvvt)‘\\av on \o; (i;'eren(es;tm'r[es viales en el territorio y/o en otras instancias territoriales. Sin perder de vista que es un Secretarfa de Transitoy Jrmassde i sobre xperincin
Comportamiento  campafias de seguridad Replicar experiencias exitosas en materia de referentey se debe adaptar alas caracteristicas proplas del publico con que se va a desarrollar, as necesldades y problemticas propias Transporte ! Cantidad de jornadas de . 2031) E1100% de las jornadas de difusion de
pasto > vt 412 paracel aaagia s osuriiac via! " exitosas en materia de pedagogia tosen Cantidad de jornadas de difusin ~ Anual (2031) SO Desde $ 150,000,000 hasta $ 400.000.000 Mediano plazo
seguro vialimplementadas comportamiento pedagogia y seguridad vial Una vez identificadas I establecers un de difusion que facilite la réplica o adaptacion al interior de otras instituciones del municipio y de los grupos de interés, como comportamental en seguridad vial ifusion experiencias exitosas es realizado
para promover la mecanismo para persuadir en la importancia de poner en préctica acciones de corresponsabilidad en materia de seguridad vial.
corresponsabilidad de
los diferentes actores En definitiva, se busca el desarrollo de estrategias que han sido efectivas en el c: de actores viales y la dela cultura vial.
viales.
Se estableceran mec: de dift ., tal , redes sociales e grupos de WhatsApp con quienes se adelante trabajo desde las diferentes secretarias de la entidad territorial, piezas.
publicitarias - folletos, talleres, conferencias, pendones, afiches- souvenir, entre otros.
£1 Comite Local de Seguridad debera promover, Coordinar y complementar fa accion municipal en procesos que promuevan el comportamiento Seguro de ninas, ninos y adolescentes desde las
Instituciones Educativas, para ello, es fundamental partir de dos referentes claves (Ley 1503 del 2011 y el Plan de Movilidad Escolar].
Desde la Ley 1503, se debe lograr que la seguridad vial sea un tema transversal en todos los niveles de educacion, favoreciendo asi el desarrollo de habitos, comportamientos y habilidades en los
Débil implementacién estudiantes para moverse de manera segura y responsable en el espacio publico, contribuyendo al cuidado de si mismo, la corresponsabilidad y el cumplimiento de normas.
de programas de
movilidad segura en ~ . La importancia de las tematicas transversales estd en el proceso de apropiacién y comprension integral de la realidad del contexto de la comunidad educativa, que se fundamenta en la reflexién,
Favorecer y acompafiar la implementacién y e . : . Porcentaje de Porcentaje de |.E. que
todos los niveles de Movilidad seguray el analisis critico, en este caso de las dindmicas de movilidad, comportamiento de los actores viales y las caracteristicas contextuales que pueden incidir en los desplazamientos seguros, ) .
Comportamiento educacion formal no contenible on seguimiento de procesos que promueven el oot 1 efmieim s soesta en matea de Jos oroyectos tranmuercatus dol PE1 Secretaria de Educacién ducativas que han Educativas el PME = (2031) 100% de las instituciones educativas cuenta
Pasto P g 421 comportamiento seguro en Instituciones Educativas yp proye Secretarfa de Transito y formulado e elPlande  que el (Cantidad de LE. que Anual con la verificacion dela creacion y el estado de Costo medio $ 150.000.001 - $ 400,000,000 Largo plazo
seguro formal y, escenarios de escenarios de :
(preescolar, primaria, secundaria) del sector urbano y Transporte Movilidad Escolar. Plan de Movilidad implementaron el PME)/(Total de implementacién del Plan de Movilidad Escolar

educacion para el
trabajo y desarrollo
humano acorde a los
piblicos objetivos

educacion

rural

Para obtener perspectiva mas completa y profundizar, se sugiere consultar la ley 1503, el documento Saber Moverse del Ministerio de Educacion.

Desde el Plan de Movilidad Escolar (PME), es la planeacién y gestion de la movilidad segura y sostenible de la comunidad educativa, a partir de la identificacién de posibles riesgos y situaciones
de vulnerabilidad en sus desplazamientos hacia y desde a institucion.

Importante consultar y apropiar la Gufa para la elaboracién del Plan de Movilidad Escolar de la Agencia Nacional de Seguridad Vial

Escolar.

£)*100
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Débil implementacién ) ) .
se mrogramas e Las estrategias de capacitacién - formacion en movilidad seguray sostenible para padres de familia, conductores de transporte publico, docentes y otros agentes educativos tiene como objetivo
brindar conocimientos, habilidades y herramientas para promover la seguridad vial en el entorno escolar y familiar.
movilidad segura en Cantidad de estrategias Cantidad de estrategias a
Implementar estrategias para la promacion de la Estrategias para la promocion de la
todos los niveles de Movilidad seguray ) docentes, conductores  docentes, conductores de
: seguridad vial a docentes, conductores de transporte ~La accién busca empoderar a los participantes para que sean promotores del comportamiento seguro desde su roly la implementacién efectiva del PME, propiciando el desarrollo de las Secretarfa de Educacién seguridad vial a docentes, conductores (2031) 16 estrategias en seguridad vial para docentes,
Comportamiento  educacién formal, no sostenible en o et de transporte escolar,  transporte escolar, padres de
Pasto 422 escolar, padres de familia y otros agentes asociados al _ habilidades y competencias de movilidad en los estudiantes y comunidad educativa en general. Secretaria de Transitoy de transporte escolar, padres de familia Semestral conductores de transporte escolar, padres de familia ~ Costo medio $ 150.000.001 - $ 400.000.000 Largo plazo
seguro formal y, escenarios de escenarios de ’ . padres de familiay familia y agentes asociados al
. ‘ escenario educativo, como promotores de educacién  Un elemento a considerar es aprovechar los escenarios de actualizacién y formacién a los docentes para trabajar con ellos el enfoque diferencialy de género para el abordaje del temaensus  Transporte v agentes asociados al entorno y agentes asociados al entorno educativo
educacion para el educacion agentes asociadosal  entorno educativo = estrategia 1 +
vial espacios de clase; y con los conductores, el transporte de personas con movilidad reducida. educativo
trabajoy desarrollo entorno educativo estrategia 2 + . + estrategia n
humano acorde a los
Jiebresian Por tanto, se recomienda revisar las orientaciones bisicas establecidas como entidad territorial para desarrollar esta accién (4.1.1).
Débil implementaci
Esta accion procurars, de acuerdo con la Ley 1503 del 2011, que las instituciones educativas incorporen la seguridad vial como una alternativa para realizar el servicio social. Incluso, .
de programas de . . . Porcentaje de estudiantes de 10°y
implementar que los jévenes aborden a otros jévenes puede favorecer crear un ambiente més cercano y accesible para el intercambio de ideas y experiencias, lo que podria facilitar comprender !
movilidad segura en ' 11° capacitados para desarrollar
e e Moviidad segura los desafios y perspectivas de los estudiantes con relacién a la movilidad. Porcentaje de oroteton o sorets o -
; v Secretarfa de Educacién Estudiantes de 10°y 11° capacitados  estudiantes de 10°y 11° . (2031) 100% de los estudiantes de 10°y 11° son
Comportamiento  educacién formal, no sostenible en Promover el servicio de social en seguridad vial en los ) . . oo (Cantidad de estudiantes de 10°y
Pasto 423 y La accién deberé aprovechar el lenguaje y forma de comunicarse entre pares, para faciltar el intercambio de informacién, fomentar interés en la poblacién joven sobre la movilidad segura Secretaria de Transitoy para desarrollar procesos de servicio  capacitados para ! Trimestral capacitados para desarrolar procesos de servicio Costo medio $ 150.000.001 - $ 400.000.000 Largo plazo
seguro formal y, escenarios de escenarios de alumnos de 10°y 11 11° capacitados para desarrollar
. : Transporte social desarrollar procesos de social
educacion para el educacion procesos de servicio
Finalmente, para el desarrollo de esta accion se debe capacitar - formar a los estudiantes que prestaran el servicio social en los temas centrales a promover desde el marco de referenciay servicio social
trabajoy desarrollo rrollo de social)/(Cantidad de estudiantes
enfoque: para disefiar sus intervenciones con otros estudiantes, permitiendo la creatividad de quienes participan. Con los responsables de la Institucion )/icantid
humano acorde a los de 10°y 11°) *100
e Educativay de la Entidad Territorial, se estableceran conjuntamente los escenarios en los que podré desarrollar la labor socialy la formacién previa
Débil implementacién Porcentaje de Instituciones de
de programas de Porcentaje de educacion superior que han
movilidad segura en De acuerdo con la establecido en la Ley 1503 del 2011, las Instituciones de Educacion Superior deben incluir en sus programas de bienestar estrategias, actividades y acciones que contribuyan al instituciones de formulado e implementado
todos los niveles de Movilidad seguray desarrollo integral de su comunidad, de esta manera, la seguridad vial cobra importancia en estos escenarios en garantia de la vida, buscando crear un entorno més seguro, saludable y ) . Instituciones educativas de educacin  educacion superior que  programas de bienestar en ;
: Incentivar desde los programas de bienestar Secretarfa de Educacién (2031) 100% de las instituciones de educacion
Comportamiento  educacién formal, no sostenible en sostenible para estudiantes, docentes y personal administrativo. cesd superior que han formulado e han formulado e materia de seguridad vial = . ;
pasto 424 universitario la movilidad segura y sostenible e la Secretaria de Transitoy Semestral superior cuenta con la verificacion de la creacién y  Costo medio $ 150.000.001 - $ 400.000.000 Largo plazo
seguro formaly, escenarios de escenarios de implementado programas de bienestar  implementado (Cantidad de instituciones de
. ‘ comunidad universitaria. . ; Transporte . el estado de programas de seguridad vial.
educacion para el educacion Desde el Comité Local de Seguridad Vial se debers indagar y promover los programas de bienestar universitario y la incorporacion de la seguridad vial en los temas transversales a incluir, en materia de seguridad vial programas de bienestar educacién superior con programas
trabajo y desarrollo identificando oportunidades de articulacién para la promocién del comportamiento seguro de la comunidad universitari. en materia de seguridad _de bienestar en seguridad vial
humano acorde a los vial implementados)/(Total de
piblicos objetivos, Instituciones Educativas)*100
Débil implementacién Asumir el acompafiamiento a las Instituciones de Educacion Superior como oportunidad para vincular a la academia, como referente para comprender y abordar la movilidad y la seguridad vial
de programas de de manera interdisciplinar e integral, desde dos escenarios iniciales: Porcentaje de estudiantes de
movilidad segura en Desde programas profesionales, técnicos, tecnoldgicos: integrar el tema de seguridad vial en los programas de estudio de diferentes disciplinas, no solo los relacionados con transito, transporte porcentaie de educacion superior capacitados en
todos los niveles de Movilidad seguray v seguridad vial, sino en todas las 4reas de conocimiento. Secretaria de Educacin i seguridad vial=(Cantidad de
Comportamiento  educacién formal, no sostenible en Impulsarla inclusién de la movilidad seguray Esto no solo permitird que los estudiant y habilidades con la movilidad desde el dmbito académico, sino, también abordar el tema desde ecesd Estudiantes de educacion superior ! estudiantes de educacién superior (2028) €1 70% e los estudiantes de educacién
Pasto 425 p . : nlam ’ ° Secretaria de Transitoy educacion superior Semestral Costo medio $ 150.000.001 - $ 400.000.000 Largo plazo
seguro formaly, escenarios de escenarios de sostenible en IES diversas dreas generando conocimiento y comprensién del tema, lo que podia garantizar una vision més completa y holistica de la siniestralidad e s capacitados en seguridad vial e capacitados en seguridad superior son capacitados en seguridad vial.
educacion para el educacion P > vial)/(Cantidad total de
, ; . seguridad vial ,
trabajo y desarrollo Desde la academia como escenario de investigacién, para la indagacion y estudio de las situaciones y factores asociadas a a seguridad vial (factores de riesgo, dindmicas de desplazamiento, estudiantes de educacién
humano acorde a los ocupacién del espacio piblico, comportamientos y decisiones de los actores viales, cultura, etc.), con el &nimo de contribuir en el desarrollo de soluciones y alternativas innovadoras para la superior) * 100
niiblicos obietivos. siniestralidad de su regidn v el nais.
(a5 acciones a Implementar con motociclistas deben partir de las orlentaciones basicas para el desarrollo e estrategias pedagogicas (ver accion 4.1.1.).
Se sugieren las siguientes temdticas a tratar:
~Uso correcto del casco y otros elementos de proteccion personal.
Baja efectividad de los ~Luces encendidas.
modelos de - Uso de elementos reflectivos.
sensibilizacion y ~Cumplimiento de normas.
experiencias de Disefiar estrategias pedagdgicas que incentiven “Limites de velocidad Secretaria de Trénsito
Comportamiento capm aias de seguridad Estrategias . SZ urogs Sn |osq conel -Sobre cupo. Transporte ’ Estrategias a motociclistas en Total, de estrategias = estrategias
Pasto P p: 8 231 pedagdgicas con la i cupo- X P © Nimero de estrategias 1+ estrategias 2 + estrategias 3+  Trimestral (2031) 96 estrategias Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
seguro vial implementadas ¢ fin de prevenir la siniestralidad e incentivar la “Revision técnico-mecanica comportamientos viales seguros
ciudadania ! + estrategias n
para promover la corresponsabilidad ~Promoci6n del mantenimiento de las motocicletas.
corresponsabilidad de - Prelacién el peatdn en la via
los diferentes actores ~Conductas temerarias
viales, ~Conduccién en estado de embriaguez y bajo efectos de sustancias alucinégenas.
“Inclusién de género en las dinamicas de uso y acceso a la motocicleta
~Prevencion desde la sensibilizacion sobre la presencia y cuidado de fauna en las vias, como mecanismos para evitar siniestros viales.
Abordar desde la prevencion el uso del mototaxismo, teniendo en cuenta la decisién de riesgo que se puede estar tomando al utilizar un servicio de transporte.informal sin las condiciones de
Baja efectividad de los
modelos de Las acciones para implementar con peatones deben partir de las orientaciones bisicas para el desarrollo de estrategias pedaggicas (ver accién 4.1.1.).
sensibilizacion y
experiencias de Disefiar estrategias pedagdgicas que incentiven Dentro de las tematicas a trabajar se debe tener en cuenta las siguientes temiticas, con el objetivo de fomentar un buen comportamiento del peatn en la via B
c t t Fas d dad Estrategias t t I t 1 fi | 6n del de ot " I Secretaria de Transito y Estrat e Total, de estrategias = estrategias.
omportamiento  campafias de segurida ) comportamientos seguros en los peatones, con el fin  -Invasién del espacio de otros actores viales strategias a peatones en ; N
Pasto P P: 8 432 pedagdgicas con la P 2! P " pacic * . Transporte Blas 2 p Nimero de estrategias 1+ estrategias 2 + estrategias 3+  Trimestral (2031) 96 campafias Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
seguro vial implementadas oot de prevenir la siniestralidad e incentivar la ~Prelacin del peatén en la via y uso de lugares de cruce seguro (fortalecer con la promocion de a movilidad activa). comportamientos viales seguros o
ciudadania . estrategias n
para promover la corresponsabilidad. ~Conductas temerarias para cruzar la via 8
corresponsabilidad de ~Ascenso y descenso al transporte pblico
los diferentes actores ~Cunductas temerarias
viales.
Baja efectividad de los Las acciones para implementar con ciclistas deben partir de las orientaciones bisicas para el desarrollo de estrategias pedagdgicas (ver acci6n 4.1.1.).
modelos de
sensibilizacion y Se hard énfasis en las siguientes tematicas (se puede hacer uso e los recursos que tiene la ANSV en su escuela virtual):
experiencias de Disefiar estrategias pedagdgicas que incentiven ~Ley 1811 de 2016.
Comportamiento  campatas de seguridad Estrateglas Comportamientosseguras n 0s clistas, con €lfin Sefalzacion manual gestos para icstas Secretaria de Trénsito Estrategias a ciclistas en Total, de estrategias = estrategias
; , in - il ; -
Pasto P P 8 233 pedagogicas con la P 8 i ual v estos p v 8 NGmero de estrategias 1+ estrategias 2 + estrategias 3+  Trimestral (2031) 96 camparias Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
seguro vial implementadas i de prevenir la siniestralidad e incentivar la ~Guia de proteccién a ciclistas (Uso de elementos de proteccién personal y elementos reflectivos). Transporte comportamientos viales seguros i
para promover la corresponsabilidad ~Dinamicas de uso y acceso al uso de lo bicicleta con enfoque de género &
corresponsabilidad de ~Promover la movilidad activa.
los diferentes actores “Se tendré en cuenta de manera especial el uso de elementos de proteccién personal y el uso de elementos distractores mientras se transita en la bicicleta (celulares, audifonos), debilidad
viales, identificada en el territorio
Las acciones para implementar con conductores de vehiculos deben partir de las orientaciones bisicas para el desarrollo de estrategias pedagdgicas (ver accién 4.1.1.).
Baja efectividad de los Se enfatizard en:
modelos de Temas de velocidad
sensibilizacion y -~ Invasién de carril
experiencias de Disefiar estrategias pedagdgicas que incentiven ~Maniobras peligrosas, et
Comportamiento  campatas de seguridad Estrateglas fos sepuros, con <o d P rtulos o Secretarla de Trénsitoy Estrategias a conductores en Total, de estrategias = estrategias
: 3 -Paso a vehiculos de emergencia ; N
Pasto P P 8 434 pedagdgicas con la " 8 & Transporte ¢ NGmero de estrategias 1+ estrategias 2 + estrategias 3+  Trimestral (2031) 96 camparias Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
seguro vial implementadas i vehiculos, con el fin de prevenir la siniestralidade  -Uso de elementos de proteccién personal comportamientos viales seguros e
para promover la incentivar la corresponsabilidad, - Promacion del descanso y puntos seguros. €
corresponsabilidad de Influencia de las emociones al conducir y tolerancia en las vias.
los diferentes actores ~Conduccién en estado de embriaguez y bajo efecto de sustancias psicoactivas.
viales, - Conductas temararias
Traslado seguro de pasajeros. Incluir a los transportadores de camperos que brindan un servicio turistico y recreativo.
-Prevencidn de Ia sencihilizacién sahre la nresencia v cnidada de fauna en las vias romn MOs nara evitar siniestros viales
Desde Comité Local de Seguridad Vial como instancia encargada de promover y coordinar acciones para garantizar la seguridad vial en Pasto, se propone vincular en este proceso a los
organismos de apoyo al trénsito en el territorio, en especial con los Centros de Ensefianza Automovilistica y Centros de Diagnstico Automotor, desde
Baja efectividad de los - Promacién de buenas prcticas: En cabeza del Organismo de Transito se fomenta e incentiva buenas prcticas de movilidad en los CEA y CDA para que ellos lo aborden con su piblico
modelos de respectivamente. Esto incluye la promocién de 2 educacion vial, comportamientos seguros de cada actor vial, exponer de manera plena los factores de riesgo en la via para suscitar la
sensibilizacion y « que ello implica, preventivo, revisién pre operacional, consecuencias de la modificacién de los vehiculos (motorizados y no motorizados)
experienclas de Movilidad Segura en
Comportamiento  campafias de seguridad Promover la seguridad vial en colaboracién conlos  -Coordinacién de acciones: Coordinar acciones conjuntas con los CEA y CDA para fortalecer 2 seguridad vial. Por ejemplo, organizar charlas, campaRias, programas de formacién complementaria, . ; Porcentaje de escuelas de 2031)100% de las escuelas de conduccién son
Pasto o P & 441 las academias de © ! Ve € Jemplo, ore panas, prog ° 0 Escuelas de conduccion asistidas Numero de estrategias iy Semestral (2031) Desde $ 150,000,000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo

seguro

vial implementadas
para promover la
corresponsabilidad de
los diferentes actores
viales.

conduccion

organismos de apoyo al transito del municipio

entre otras estrategias pedagogicas destinadas a mejorar la movilidad y calidad de |a ensefianza en estos organismos de apoyo al transito.

-Mallas curriculares actualizadas y acordes a normativas vigentes: Desde |a Secretaria de Educacién acompafiar y asegurar que los CEA cuenten con mallas curriculares acordes con los
lineamientos establecidos por el Ministerio de Transporte, Ministerio de Educacion y Agencia Nacional de Seguridad Vial. Esto implica generar conocimientos significativos segin el tipo de
categoria de |a licencia y apoyarse en recursos pedagdgicos que logren esto, igualmente buscar que los instructores trabajan el enfogue de Sistema Seguro, Visién Cero y principio de
corresponsabilidad, y fortalecer la formacion en competencias

conduccion que han sido asistidas

asistidas,
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comportamiento seguro en estos escenarios para proteger a los empleados y crear un entorno laboral seguro
A continuacion se presenta dos alternativas de abordaje
Baja efectividad de los ; , .
'd y d“” - Desde el area d ySalud en el trabajo, que esta dreaen mantener y promover el bienestar fsico, mental y sacial de los trabajadores, por ende identificar y prevenir la
modelos de exposicion a riesgos, entre ellos los que pueden estar relacionados con el desplazamiento para cumplir sus labores.
sensibilizacién y - Desde la aplicacion del PESV, en las empresas que tienen la obligacion de implementarlo por su actividad econémica (transporte de pasajeros, carga, mensajeria y otras que implican un riesgo critico) para garantizar el Empresas publicas y privadas que
experiencias de " mportami fas para pre B B Empresas publicas y privadas que han 2031)100% de las empresas cuenta con la
P Orientar a formulacion de acciones estratégicas que  9€53rT0ll0 de habitos, comportamientos y conductas seguras en las vias para prevenir iesgos, reducir vial y disminuir en Secretarfa de Trénsitoy P P VP q han formulado e implementado (2031100 P
Comportamiento  campafias de seguridad Movilidad Segura en formulado e implementado acciones verificacion de la creacién e implementacion de
Pasto 451 fomenten comportamientos seguros en las empresas Transporte 0 acciones estratégicas que Semestral Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
seguro vial implementadas escenarios del trabajo 1 e (RO Aspectos para tener en cuenta en los PESV: estratégicas que fomenten o acciones estratégicas en seguridad vial en escenarios
Gbli ivi i
para promover la P ye - ATt 110 del decreto ley 2106 de 2019, comportamientos seguros i P del trabajo
u
corresponsabilidad de -Laley2050del2020. 8
los diferentes actores -Laley 2251 de, 2022, Ley Julian Esteban.
viales. - Areas de accion contenidos en el Plan Nacional de Seguridad Vial.
- Cualificacion de los conductores. EI SENA ofrece procesos de este orden.
Pueden hacer uso de las plataformas virtuales (escuela virtual ANSV), con el propésito de abordar los principios del enfoque Sistema Seguro y los factores de riesgo asociados a las lesiones graves y fatales (velocidad,
infraestructura, vehiculos, comportamiento, gestion de velocidad, gestion de fatiga, técnicas de investigacion de siniestros viales laborales, perspectivas de la seguridad vial, técnicas en gestion del riesgo de seguridad vial
Vigilanciay control ; ;
Falta de estrategias el ¥ Actualizar la formacion en la legislacion vigente Total de capacitaciones
para el cumplimiento . . . s Capacitaciones implementadas parala - . )
Cumplimiento delas  para el control y ) relacionada con la seguridad vial para proporcionar  Actualizar el conocimiento legislativo conforme a la actual normativa de transito y transporte con enfoque en seguridad vial, para fortalecer el organismo de transito en la rama técnico Secretaria de transitoy v ¢ Nmero de capacitacion 1+ capacitacion 2 + (2031) 16 capacitaciones para la actualizacion de
pasto ° ! 511 de normas de transito formacion y actualizacion del ! Semestral Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
normas de trénsito  vigilancia del trénsito . mejores capacidadles al personal encargado dela  administrativa y operativa. transporte . ER de protocolos y
en materia de conocimiento en normas de transito.
transporte. vigilancia y el control. n
seeuridad vial
Escasa implementacion
de estrategias que
regulen el Vigilancia y control
8 el ¥ Total de capacitaciones
comportamiento de los para el cumplimiento  Capacitar e implementar el uso de protocolos y . , s Capacitaciones para actualizar el ) . )
Cumplimiento de las ) ! Desarrollo de capacitaciones a funcionarios de trénsito, para la actualizacién de protacolos y para atender las sit de manera correcta, haciendo uso  Secretaria de transitoy Nmero de capacitacion 1+ capacitacion 2 + (2031) 16 capacitaciones para la actualizacion de
pasto ° actores viales, en 512 de normas de transito  procesos parala atencion de situaciones ‘ conocimiento de protocolos y ! Semestral Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
normas de trénsito de conacimientosy recursos tecnol6gicos. transporte de protocolos y
cuanto al uso correcto en materia de contravencionales. procedimientos. n
de los vehiculos y los seguridad vial
elementos de
proteccion personal
Escaza regulacion del Vigilancia y control
comportamiento de los ara el cumplimiento . Fortalecer el desarrollo de estrategias de control y vigilancia sobre principales factores de riesgo comportamentales: uso del cinturdn de seguridad y sistemas de retencién infantil, uso de los s Total de operativos = operativo 1
Cumplimiento de las P " P plimie Desarrollar estrategias de gestion para el control y A e v Ve princip: g0 comportamen ses Y Secretaria de transitoy. Operativos ejecutados para el controly P P (2031) 768 operativos de control y vigilancia (como
pasto actores en la via, 513 de normas de trénsito elementos de proteccion del motociclsta y del ciclista, exceso de los limites de velocidad, documentacion al dia (SOAT, RTM), y conduccién bajo los efectos del alcohol y de sustancias ! Numero de operativos  + operativo 2 + operativo 3 + ...+ Semestral ; Al menos $ 400.000.000 Largo plazo
normas de trénsito vigilancia del trénsito y transporte. transporte vigilancia del trinsito y transporte. minimo uno entre semana y uno los fines de semana)
mediante puestos de en materia de psicoactivas operativon
control. seguridad vial
Vigilanciay control
Falta de estrategias el ¥
para el cumplimiento . . . . . e . Total de reportes = reporte 1+ ) .
Cumplimiento delas  para el control y ) Fortalecer la administraci6n y gestion de datos de los  Mediante la recopilacién, gestion y evaluacion de datos, se genera un panorama especifico y actualizado de los procesos contravencionales en la entidad territorial, con el fin de mejorarlos  Secretaria de transitoy Producto digital de andlisis de la (2031) 96 reportes de andlisis de la informacion
pasto ° ! 514 de normas de transito : ¢ Cantidad de reportes  reporte 2 + reporte 3 + ... + Mensual Hasta $ 150,000.000 Largo plazo
normas de trénsito  vigilancia del trénsito . e procesos contravencionales procesos administrativos para el cobro de los procesos y generar posibles estrategias para aumentar el pago de las infracciones de transito transporte informacién contravencional o n contravencional
en materia de
transporte. P
seeuridad vial
Falta de .
e tacond Vigilanciay control Total de estrategias de gestion =
implementacién de ; ; 6
P! para el cumplimiento  Desarrollar estrategias de gestion para el control y . ) Operativos ejecutados para el controly NGmero de estrategias ~ estrategias de gestion 1+
Cumplimiento de las  estrategias para : . ) ) . . Secretarfa de transitoy . A ° (2031) 192 operativos de vigilancia y control en
Pasto ° 515 de normas de trnsito  vigilancia en sectores, tramos y puntos criticos en Andlisis de las probleméticas en seguridad vial en el territorio, mediante estudios y gestién de control operativo, en tramos/puntos de concentracién alta en siniestralidad vial vigilancia del trénsito y transporte en  de gestion para atender  estrategias de gestion 2 + Semestral Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
normas de trénsito  generar vigilancia y transporte ° tramos y puntos criticos
en materia de Pasto. puntos y tramos criticos tramos y puntos criticos. estrategias de gestion 3 + .. +
control sobre los :
‘ seguridad vial estrategias de gestion n
actores en la via
El organismo de transito debe formular y desarrollar planes de prevencién y control de los comportamientos riesgosos en la movilidad. Estos planes deberan incluir la priorizacion de las
conductas a controlar, la planeacién de la tecnologia de control, el recurso humano disponible y los puntos y/o tramos de concentracién de accidentes, entre otros las actividades relacionadas
Vigianciay control con los planes de prevencién y control son: Total de planes de prevencion y
Falta de estrategias 8 1. Formulacién del plan de prevencion y control para el Municipio de Pasto. . control = planes de prevencién y .
para el cumplimiento ; . ' ) Planes de prevencién y control ; ) (2031) 16 Planes de prevencion y control
Cumplimiento delas  para el control y ! Disefiar y desarrollar los planes de prevencién y 2. Implementacién del Plan de Prevencién y Control. Secretaria de trénsitoy ) Nmero de planes de  control 1+ planes de prevencion A
pasto ° ! 516 de normas de transito ) . . . desarrollados para a regulacion de los ‘ " semestral desarrollados para a regulacion de los Hasta $ 150,000.000 Largo plazo
normas de trénsito  vigilancia del trnsito . contral frente a comportamientos riesgosos en la via. ~En todo caso, siempre debe haber coherencia entre los mensajes de v ylos controlar, en donde se priorizarén: transporte 1 prevenciény control. y control 2 + planes de prevencion p
en materia de A comportamientos riesgosos en la via. comportamientos riesgosos en la via.
transporte et 2) Uso del cinturén de seguridad de todos los ocupantes ycontrol 3+....+ planes de
® b) Uso de los elementos de proteccién del motociclsta y ciclista prevenciény control n
<) Respeto a los limites de velocidad
d) Cero tolerancia a la conduccion baio el efecto de sustancias sicotrénicas o alcohol.
2027) 50% de los tramos y puntos criticos deben
Porcentaje de cobertura (2027) yp
Vigilanciay control . ) ! Porcentaje de cobertura estar contralados y vigilados por dispositivos
Falta de estrategias Atencién a tramos y puntos criticos e tecnoldgica aplicada en ¢ °
para el cumplimiento . . . . ’ ] . dets (medida parcial de tramos o tecnoldgicos (c4maras y radares)
Cumplimiento delas ~ para el control y ! Fortalecimiento de la capacidad tecnolégica para el Aplicacion de recursos tecnoldgicos (foto deteccién, radares, alcoholimetros, etc.) para el control y vigilancia en puntos criticos, en lugares de alta circulacién de vehiculos, en zonas comerciales, ~Secretaria de transito y alta siniestralidad con la los sitios de alta >
Pasto ° Y 517 de normas de transito h puntos criticos con cobertura/  Anual Al menos $ 400.000.000 Largo plazo
normas de trénsito  vigilancia del trénsito y control del trénsito y transporte. sectores escolares y lugares de alto consumo de bebidas embriagantes; en horarios nocturnos, sabatinos y dominicales transporte implementacién de dispositivos siniestralidad por .
en materia de ) . medida total de tramos o puntos (2031) 100% de los tramos y puntos criticos deben
transporte tecnoldgicos. (camaras y radares) comportamientos edida
seguridad vial ” criticos)*100 estar contralados y vigilados por dispositivos
inseguros en la via ; ;
tecnoldgicos (c4maras y radares)
Escasa implementacion
de estrategias que
regulen el Vigilanciay control ;
2 gl Y Numero de personal
comportamiento de los para el cumplimiento B Total de personal = Persona 1 + X
Cumplimiento de las b Fortalecer el recurso humano para el control y . . Secretaria de trénsitoy Personal adjunto al organismo de adjunto para el (2031) 92 personas adjuntas al organismo de trénsito
pasto ° actores viales, en 518 de normas de transito ‘ Contratar personal dentro del organismo de transito para el fortalecimiento de I rama técnico administrativa y la rama operativa ) Persona 2 + Personal 3 .. + Semestral : Al menos $ 400.000.000 Largo plazo
normas de transito vigilancia del trénsito y transporte. transporte transito. fortalecimiento del para vigilar y controlar el transito y transporte
cuanto al uso correcto en materia de ¢ Personan
: organismo de trénsito
de los vehiculos y los seguridad vial
elementos de
proteccién personal.
Supervisién y control
Falta de estrategias sobre Actuacién ara ;
® P X i i i X Acta de gestion y comunicacion entre (2031) 16 actas en donde se evidencie el
Cumplimiento delas  para el control y de transitoy estrategias de vigilancia y control sobre los Implementacin de estrategias que permitan el fortalecimiento de la oportuna y adecuada vigilancia y control entre los organismos de transito y los organismos de apoyo al trénsito del orden  Secretaria de trénsitoy ! . Total de actas =acta 1+ acta2+ .
pasto ° ! 521 ! ) ¢ ’ os organismos de transito y los Numero de actas Semestral acercamiento alos diferentes organismo de transitoa  Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
normas de trénsito  vigilancia del trnsito . organismos de apoyo  organismos de trénsito y organismos de apoyode  municipal o distrital, policia nacional, inspectores de trénsito, agentes de transito y transporte. transporte acta3+..+ actan
‘ organismos de apoyo, nivel departamentaly municipal.
transporte. alasautoridadesde  transito.
transito
Cantidad de diagnésticos ;
rados o a1+ (2024) 1 diagnéstico
Bajas competencias Elaboracién de un d dela atencion pre-hospitalaria, hospi a , analizar y evaluar el acceso, calidad, pertinencia del servicio, tiempos de respuesta, idoneidad del realizados = diagndstico (2028) 2 diagndsticos actualizado
5 s i 5 édi . Cantidad de informes  diagnostico 2 + .. + diagndstico n °
ciudadanase Gestion institucional  Elaborar un diagnéstico del servicio de emergencia,  Personal, suministros,recursos logiticos, operativos y capacidad instalada en el , centros de salud, transito, servicio de ambulancias, equipamiento médico, protocolos Y Uta  gecretaria de Salud ) ) g @ (2031) 3 dignosticos sctualizado
; . . A de atencion de Pasto] ! . Diagnésticos realizados y modelode  de diagnéstico
Atencion integrala  institucionales para para la atencion asistencia médica y rehabilitacion a victimas de Direccién para la Prevencién y 5 6 i 5
pasto e oo o 611 T A tencion e Ereone: gestion de atencion integral a victimas Modelo de gestion para a Anual Hasta $ 150.000.000 Largo plazo
victimas esponder ante la egral avictimas de - siniestros viales, promoviendo un modelo de gestion |, anterior como fundamento para disefiar un modelo de gestion que proporcione una estructura y orientacién parala toma de decisiones, a asignacién de recursos, la implementacién de acciones y a evaluacion encion de Emergencias implementado Cantidad de modelos de  atencién integral a victimas = )
ocurrencia de un siniestros viales parala atencion integral a victimas orientada a resultados, que favorezca la atencion integral a victimas por siniestros viales, dando cuenta de los protocolos, articulacion 3 para su efectivo gestion Modelo de gestion 1+ Modelo de (2024) 1 modelo de gestion
siniestro vial. oo 35 Vadelo de gentin (2028) 2 modelo de gestion ajustado
¢ (2031) 3 modelo de gestidn ajustado
ACCIONES qUE permITan arTcuar, COOTaInar € INerar 13 CapaCIaaa erritoral, acorae con su acancey imprementar el v atencion ntegrar a victmas oe
siniestros, favoreciendo la respuesta ante la situacion.
Entonces, la articulacién busca la colaboracién en la presentacion del servicio y en la 3 las fortalezas, capat de cada instancia. Esto puede implicar compartir
recursos y conocimientos para brindar una atencion més completa y eficiente a la victima, desde el lugar en la que ocurre el siniestro hasta su procesos de recuperacion y adaptacion a su cotidianidad.
- Se sugiere algunas acciones como;
Bajas competencias Mesas técnicas de trabajo
ciudadanas e Gestion institucional  Fomentar la capacidad y articulacién 6 . ;
; . pacicedy anales de comunicacion efectivas . Secretara de Salud . Estrategias de articulacién (2026) 4 acciones que permitan articular, coordinar e
Atencién integrala  institucionales para parala atencién interinstitucional para implementar el modelo de  Preparacion técnica (capacitacion y formacién continua) el Estrategias de articulacién Cantidad de estrategias
pasto ) 612 : : : . Secretaria de Transito y ¢ implementadas = estrategia 1+ Semestral integrar la capacidad territorial, acorde con su Hasta $ 150.000.000 Corto plazo
victimas responder ante la integral a victimas de  gestion y protocolos de atencién integral a victimas o s implementadas de articulacién e T et sleanen oo
ocurrencia de un siniestros viales de siniestros viales - Actores por considerar P € € P g M
siniestro vial. Secretaria de Salud
Secretaria de Transito y Transporte
Instituciones de salud
(CRUE de Narifio
SEM de Pasto
la (Bombe , Defensa Civil, Cruz Roja)
Entidades que tengan a cargo vias de la ANI y / o INVIAS.
Protocolos implementados =
Debilidad en 2 protocolo 1 + protocole 2.+ .+
asignacion de recursos atencion pre. A partir de a valoracion del estado actual de a atencién prehospitalaria, hospitalaria y servicios de rehailtacion que ofrecen las instancias de salud del municipio y departamento, definirun (oo o Protocolo de atencion integral a Nimero de protocolos 0 900 | (2024) 1 protocolo de atencién integral a victimas por
; del sector salud, para . protocolo de atencion integral a victimas, de acuerdo con Ia capacidad y recursos de Pasto, articulado con los ineamientos expedido por la ANSV. ! . victimas ® siniestros
Atencién integral a ° hospitalaria y Fortalecer e implementar el protocolo de atencion Direccidn para la Prevencién y
pasto prestar una atencion 621 Semestral Hasta $ 150.000.000 Corto plazo

victimas

oportunay eficaz a
victimas de siniestros
viales.

Hospitalaria a victimas  integral a victimas de siniestros viales

de siniestros viales

. . p 3 Atencion de Emergencias
El objetivo del protocolo es mejorar la activacion de la atencién en el sitio del siniestro vial, respuesta ante la emergencia, traslado de la victima hasta el centro de salud, servicio médico, tiempos &

de respuesta (hora dorada), acompafiamiento y rehabilitacién, favoreciendo las probabilidades de salvar la vida y recuperacion de las victimas de siniestros viales.

Divulgacion del protocolo de atencién
integral a victimas realizadas

Nimero de
divulgaciones realizadas

Divulgacién del protocolo de
atencion integral a victimas =
divulgacin 1+ divulgacion 2+ ... +
divuleacion n

(2026) 10 procesos de difusion y divulgacion



ENTIDAD PERIODICIDAD DEL PERIODO DE IMPLEMENTACION CORTO {2026) -MEDIANO PLAZO
AREADE ACCION ~ PROBLEMA PRINCIPAL D PROGRAMA ACCION DESCRIPCION DE LA ACCION RESPONSABLE 'NOMBRE INDICADOR 'UNIDAD DE MEDIDA' FORMULA e 'META PREVISTA COSTO Y RANGOS (EN PESOS) 12028)-LARGO PLAZO (2031}

Implementacion de un programa de capacitacion a primer respondiente, en el que se aborde el protocolo PAS (Proteger — Avisar — Socorrer) y PAP (Primeros Auxilios Psicologicos) segin los
planteamientos de las ANSV.

El desarrollo de esta accion debe involucrar a diferentes actores y grupos claves que puedan auxiliar de manera oportuna a las victimas de un siniestro vialy activar la ruta de atencion a la

Bajas competencias emergencia
ciudadanas e Atencin Pre- Continuar con los procesos de capacitacion- )
Secretaria de Salud ) ) Procesos de capacitaciones
Atencién integrala  institucionales para hospitalaria y formacion a primer respondiente (protacolo PAS-  Por tanto, se sugiere un escenario de entrenamiento con: 1o de sal Procesos de capacitacion realizadas  Numero de procesos de ° (2028) 40 procesos de capacitacion de primer
Pasto 622 . ° Secretaria de Trénsito y ¢ realizadas = capacitacién 1+ Anual Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Corto plazo
victimas responder ante la Hospitalaria a victimas PAP) para la ciudadania y personal vinculadoa las 1. Entidad territorial e para primer apectts on respondiente (comunidad e institucionalidad)
ocurrencia de un de siniestros viales  instituciones piiblicas. 2. Agentes de trénsito P
siniestro vial. 3. Academia (Instituciones educativas)
4. Entidades de salud
5. Organismos para la atencion de emergencias (Bomberos, Defensa Civi, Cruz Roja)
6. Policia Nacional
7 Cindadania [1AC calectivas de riclistas moatariclistas sremins emnresas v/n asnriacinnec)
Bajas competencias . . )
Fortalecimiento de la divulgacion del mecanismo de acceso, principalmente el Nimero Unico de Seguridad y Emergencias. NUSE -123) para reportar la ocurrencia de un siniestro vial con victimas —
cludadanas e Atencion Pre- activar la ruta de atencién de la emergencia de acuerdo con el protocolo de Pasto. Secretarfa de Salud Ndmero Unico de Seguridady
Atencién integrala  institucionales para hospitalaria y Fortalecer la divulgacién del Nimero Unico de v & P N N Divulgacién del Numero Unico de Namero de Emergencias (NUSE-123) en (2026) Nimero Unico de Seguridad y Emergencias
Pasto 6.2.3 P Secretaria de Transito y Anual Hasta $ 150.000.000 Corto plazo
victimas responder ante la Hospitalaria a victimas Seguridad y Emergencias NUSE-123) . Seguridad y (NUSE-123) realizadas = Cantidad de (NUSE-123) divulgado
El mecanismo de acceso debe garantizar un tiempo oportuno de recepcion de la situacién y activacion de los servicios de atencién Transporte
ocurrencia de un de siniestros viales divulgaciones del NUSE
siniestro vial. . . .
Para Io cual. se sueiere apovarse en diferentes actores como: Oficina de Comunicacion Social. Policia Nacional. Direccién paraa Prevencion v Atencion de Emereencias
Coordinacion de los servicios de emergencias, a través del Centro Regulador de Urgencias y Emergencias (CRUE) del Narifioy el Sistema de Emergencias Medicas (SEM) de Pasto, con el fin de
articular los distintos actores del Sistema de Seguridad Social en Salud para garantizar una respuesta oportuna y eficiente a las victimas, bajo l2 premisa "llevar el paciente indicado, l hospital
adecuado en el momento oportuno”. (ANSV, 2022).
Bajas competencias .
g P Fortalecer la coordinacién con el sistema de atencion coordinaciones realizadas =
ciudadanas e Atencién Pre- Aspectos para tener en cuenta: -
Atencién integrala  institucionales para hospitalaria de emergencias médicas para |a atencion oportunay . ontizar 5 gesticn efectiva de la solicitud de acuerdo a la situacisn de salud de la victima. Desde | 6 de la lamada, su priorizacié dinacion del ta oportunaa Nimero de coordinacion SEMI + coordinacién
Pasto 8 P 6.2.4 o v adecuada a victimas de siniestros viales arantizar [z gestion efectiva de [a socituc de acuerdo a a situacion de saud de la victima, Desde [a recepcion de la [lamada, su priorizacion y coordinacion de [a respuesta oportuna a fa Secretaria de Salud SEM y CRUE coordinado coordinaciones CRUE1+ coordinacién SEM2 + Anual (2025) coordinacion entre el SEM y el CRUE Hasta $ 150.000.000 Corto plazo
victimas responder ante la Hospitalaria a victimas emergencia, asignando personal para la atencién en el sitio del evento, traslado seguro del paciente hasta el centro de salud (clinica u aspiracin) adecuado segin la complejidad del servicio oo Coordimaon Rt 2
ocurrencia de un de siniestros viales médico requerido y recursos, por parte de los prestadores de este servicio de salud. e ™
siniestro vial. ~Capacidad para identificar emergencias que no requieran el desplazamiento del servicio de urgencias, es decir el traslado hasta un centro médico,
~Contar con lineamientos técicos para llevar a cabo a auditoria y seguimiento a a operacion de los vehiculos que prestan el servicio de traslado de pacientes (ambulancias, transporte especial
de emergencias), como al equipamiento, vehiculos, cuerpo operativo, dotacion requerida por normativa para asistir la ituacion y garantizar el traslado seguro.
£1 0bjetivo es desarrollar estrategias claras y efectivas de asistencia psICOIGBICa, Juridica y social a a victima y familires, Estas estrategias se podrian llevar a cabo tanto de form presencial como
a través de medios telefGnicos o virtuales. €l propdsito principal de este apoyo es evaluar el impacto que el siniestro vial ha tenido en su dinémica personal y familiar, y proporcionar las
arientaciones iniciales para su recuperacion.
Asistencia psicolGgica: valoracion inicial que brinde un primer apoyo ante Ia emergencia, para su remisicn al sistema de salud o a quien corresponda, segdn se defina en la ruta de atencion, para
acompafiar a a victima en su proceso e recuperacion y adaptacién.
Bajas competencias
ciudadanas e Acompaamiento s Asistencia uridica: orientacion legal para que conozcan sus derechos y brindarles informacién sobre los procedimientos disponibles ante el SOAT 0 ADRES en la garantia de sus derechos, de Secretoris de salud Programas de orientacién juridica
Atencin integral a  institucionales para Formular un progama de asistencia y orientaciéna  acuerdo con la cobertura de estos seguros, 2 de salu Programa de orientacion juridica para ara familiares y victimas 2028) 1 Programa de orientacién juridica para
Pasto ! 8 P 63.1 victimasy familiares | Progs v & Secretaria de Trénsito y 8 h J P Nimero P N Anual (2028 1 Prog J P Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Mediano plazo
victimas responder ante la fomas v AmISTeS  victimasy familiares e familiares y victimas estructurados estructurados = programa 1+ familiares y victimas
ocurrencia de un Asistencia social: realizacién de una evaluacién inicial completa para identificar las implicaciones sociales, familiares y econmicas del siniestro vial, con el fin de determinar las necesidades de P programa 2 +... + programa n
siniestro via. atencion requeridasy coordinar de manera adecuads la remision de la victima y familiares para su acompafiamiento,
Aspectos para contemplar en este proceso:
Rehabilitacién de las victimas y personas en situacién de discapacidad por el siniestro vial, articulando a su red de apoyo en su proceso de recuperacion y adaptacién
La conformacién y participacion en asociaciones a victimas, en el que se garantice la colaboracion efectiva en el disefio e implementacion de politicas pblicas en favor a su situacién.
I sistema es Una propuesta como mecanismo para el analsis, seguimiento y valoracién de la informacion que se genera por las entidades de emergencias, instituciones de salud, organismo de
trénsito y entidad territorial sobre la atencién brindada a a familia y victimas e siniestros viales. Informacién que pueda nfluir en mejorar la implementacion y los protocolos disefiados para la
atencion integraly rehabilitacion de victimas de siniestros viales
Debilidad en la Con este fin, se disponen las siguientes orientaciones:
e ~Compilacion de informacién que permita evaluar los aspectos relacionados con el acceso, calidad, pertinencia de Ia respuesta a la emergencia, los servicios brindados y acompafiamiento a la .
consolidacién de un Sistema de ‘ Sistemas de informacién
e . victima y familia, como insumos para gestionar y fortalecer a ruta de atencién integral )
) sistema de monitoreo informacion unificada  Impulsar la creacion de un sistema de informacion Secretaria de Salud . implementados = sistema de \
Atencion integral a 12 de Sal Sistemas de informacion ) ! (2026) 1 sistema de informacién unificada entre todas
Pasto ) (reporte y seguimiento) 6.4.1 entre todas las unificada (plataforma) entre todas las entidades de . . . ; ) . Secretaria de Trénsito y Nimero informacion 1+ sistema de Semestral Hasta $ 150.000.000 Corto plazo
victimas ‘ ~Compilacién de informacién de las circunstancias de los sinfestros y factores relacionados (via, vehiculos, implicados), tipo de lesiones y discapacidades, como insumo para el andlisis y gestion de implementados ° las entidades de emergencias
de victimas en entidades de emergencias ! ) 5 Transporte informacion 2 + .. + sistema de
informacién desde el érea de atencion integral 2 victimas,
siniestros viales y la emergencias informacion n
atencién prestada . )
Esta informacién y datos para recolectar se puede apoyar en los informes de peritaje, IPAT, SIEDCO, RUNT, CRUE, RIPS, FURIPS, SIRAS, SPOA, INMLCF, SICLICO y demés insumos, diligenciados por
autoridades, responsables y/o victimas
Asi, este mecanismo puede ser un insumo para el Observatorio de Seguridad Vial de Pasto,
Se basa en el desarrollo de habilidades técnicas de los actores institucionales, mediante la ejecucion de estrategias y acciones orientadas a vincular las diferent de a entidad
territorial para la gestion de la movilidad segura de Pasto
. . , . . 2026) sels (6) actividades realizadas
Debilidad técnica para Capacidad Areas fortalecidas de las entidades Cantidad de 4reas Total reas fortalecidas = Area 1+ (2026) seis (6) o
Ia formulacion . : Secretaria de Transito ubernamentales integrantes del LSV fortalecidas / ndmero .. + Area n / Total actividade:
Pasto Gobernanza e 711 institucional en torno  Fortalecer el Comité Local de Seguridad Vial Por tanto, se propone aplicar las siguientes actividades X X © v 8 , s Integs S / / N Anual (2028) diez (10) actividades realizadas Hasta $ 150,000,000 Largo plazo
implementacién del e, a) Implementacin de instrumentos para medir la capacidad institucional y articulacion para la gestion de la seguridad vial. Transporte / Campafias o actividades formativas  de actividades formativas= Actividad 1+ ... +
PLSV & b) Procesos de formacion con los actores institucionales en las ocho (8) dreas de accion del PNSV (2022-2031); normatividad vigente de seguridad vial y movilidad; Movilidad Humana Sostenible realizadas al CLSV. formativas realizadas  Actividad n (2031) dieciéis (16 actividades realzacas
(MHS), Vision Cero, factores de riesgo, enfoque de Sistemas Seguro, Territorial y Diferencial.
Debilidad técnica para . . .
¢ Capacidad Elaboracion de un estudio del ejercicio de autoridad, para el control y vigilancia por parte del cuerpo de Agentes de Transito de Pasto y DITRA, a partir de n andlisis del crecimiento poblacional, A )
Ia formulacion e Fortalecer la capacidad institucional de las ! ! Secretaria de Transito y Namero de estudios  Total estudios realizados = Estudio
pasto Gobernanza ) 712 institucional en torno ;i parque automotor matriculado y parque automotor de otros organismos de transito que circulan en el municipio, cobertura conforme a la jurisdiccion, recurso fisico, humano y tecnoldgico del Estudios realizados Anual (2026) un (1) estudio realizado Hasta § 150.000.000 Corto plazo
implementacién del Autoridades de Transito y de vigilancia y control ° Transporte realizados 1+...+Estudion
ala seguridad vial cuerpo de control, con el fin de formular estrategias de mejoramiento, acorde a los lineamientos dados en la Gufa de Orientaciones para los cuerpos de control vial del Ministerio de Transporte.
El seguimiento y monitoreo de la implementacion de los programas y acciones de cada una de las dreas de accién del PLSV es esencial en el proceso, por tanto, se debe ejecutar estrategias que
) faciliten la retroalimentacién y ajustes enlo planeado. ‘
Debilidad técnica para Vel ks Numero de planes de
Ia formulacion e capacidad Estructurar e implementar un plan de seguimiento al Secretarla de Transito y Plan de seguimiento estructuradoe  seguimiento Total Flanes de segtiimiento
Pasto Gobernanza ) 713 institucional en torno La definicién de la periodicidad el seguimiento dependerd de las sesiones dispuestas por el Comité Local de Seguridad Vial estructurados e implementados = Anual (2024) Plan de seguimiento estructurado Hasta § 150.000.000 Corto plazo
implementacién del i sentidag v Plan Localde Seguridad Vel Transporte implementado estructurados e el
PLSV . . . . N N implementados
Asi mismo, se deberd llevar a cabo la difusion de los avances de la implementacién a través de los canales o medios de comunicacién. que el municipio considere efectivos para informar a a P
ciudadania v actores claves oara la seeuridad vial
. s conveniente que la entidad territorial disefie un Plan de socializacion y/o comunicacién del PLSV, posterior a la adopcién del mismo, como propuesta que permita la difusion y divulgacion de ,
Debilidad técnica para " g ’ : v o P propuesta ue p v ale: o ) Total Planes de difusion y
¢ Capacidad . . Ia politica de seguridad vialterritorial y asi, facilitar a apropiacién del mismo y compromiso de los involucrados. Secretaria de transito y . . Nomero de planes de !
Ia formulacion e Realizar un Plan de difusién y divulgacién del Plan Plan de difusion y divulgacién ! % divulgacion ejecutado .
Pasto Gobernanza ) 714 institucional en torno transporte, Oficina de difusion y divulgacin ‘ ¢ Anual (2024) Plan de difusién estructurado Hasta § 150.000.000 Corto plazo
implementacién del Local de Seguridad Vial . . estructurado pdifusion y divulgacion 1+
ala seguridad vial Para lo anterior, se debe identificar os canales y estratégicas de comunicacion efectiva con la comunidad Comunicaciones ejecutados ° °
PLSV N - R Pdifusion y divulgacion n
Por eiemolos talleres de camoarias de v
Déil incorporacién de
Ia seguridad vial en los . . . . .
[, Capacidad Lortalecer I articulacin de los instramentos de Articulacion de la seguridad vial en los instrumentos de desarrollo territorial a traves del PLSV para su proyeccion y transversalizacion en las dinamicas del territorio. Considerando incluir Secretaria Trinsitoy Transporte Nimero de Total ariculaciones realzadas -
pasto Gobernanza 715 institucional en torno lineamientos y acciones necesarias en el Plan Maestro de Moviidad de Pasto, Plan de Desarrollo Local, Plan de Desarrollo Departamental de Nario, Plan Ordenamiento Tertitorial entre otros  gecrc o2 [ 20510 Y Hansporte, ticulad ealzadas At ey Anual (2028) Tres (3) articulaciones realizadas Hasta § 150.000.000 Mediano plazo

planificacion y gestion planeacion territorial y gestion de la seguridad vial
para el desarrollo del

territorio.

ala seguridad vial instrumentos.



ENTIDAD PERIODICIDAD DEL PERIODO DE IMPLEMENTACIGN CORTO (2026) -MEDIANO PLAZO
AREA DE ACCION ~ PROBLEMA PRINCIPAL 1 PROGRAMA ACCIGN DESCRIPCION DE LA ACCIGN NOMBRE 'UNIDAD DE MEDIDA' 'BORMULA 'META PREVISTA COSTO Y RANGOS (EN PESOS) CORTOZ03¢]
INDICADOR 12028)-LARGO PLAZ0 (2031)
. . La autoridad de transito municipal y demas instancias formularan las regulaciones de transito y transporte requeridas para promover la seguridad vial
Débil incorporacidn de
Ia seguridad vial en los . .
8 Capacidad Impulsar las modificaciones regulatorias de trénsitoy  Entre las actividades que debe contemplar esta accion es: . Cantidad de )
instrumentos de ) . Alcalde municipal, Secretaria de Total modificaciones realizadas =
pasto Gobernanza ) . 716 institucional en torno  transporte municipal requeridas para fomentarla a) Normas bre el trénsito de v técnicos de soporte. c realizadas Anual Ademanda Hasta $ 150.000.000 Corto plazo
planificacion y gestion ’ Transito y Transporte Mod. 1+ Mod. 2+ Mod. n /
alaseguridad vial  seguridad vial b) Normas regulatorias sobre la circulacion segura de peatones y ciclstas, realizadas
para el desarrollo del :
sy <) Regulaciones relacionadas con la velocidad méxima en los corredores viales de Pasto.
Dentro de la fc lacio la de los programas y tas en el PLSV, una estrategia de
Déil incorporacién de Aspectos por considerar para esta accion
|a seguridad vial en los a) Defini la necesidad, a capacidad y flujo de I (humano, logisticos, vehiculosy Ia entidad llevar acabol tas en fas dreas del PLSV
Capacidad . rdo conk ¢ n Secretaria de Transito Numero de estrategias 2025) Una (1) estrategia de financiacién realizada
instrumentos de P Promover una estrategia de financiacion para apoyar 0 D¢ 3cuerdo con la Ley 1503 de 2011, establecer con qué recursos financieros y humanos se puede contar para la ejecucion del PLSV. i i v X strategl Total recursos fortalecidos (2025) Una (1) 8l
Pasto Gobernanza A 717 institucional en torno ©) Considerar incluir en la estrategia del municipio, gestion con entidades a escala nacional relacionados: educacion, salud, transporte, planeacion, , cultura, p & no Transporte, Secretaria de Estrategias de financiacién realizadas  de financiacién Anual Hasta $ 150.000.000 Mediano plazo
planificacion y gestion Ia implementacién del Plan Local de Seguridad Vial : ; . Estrategia 1+.. + Estrategia n
a la seguridad vial d) Asimismo, estudiar las prioridades inmediatas de asignacion de recursos, la estrategia serd mucho més eficaz sise integran & | adecuado de financiacion Hacienda realizadas (2028) Dos (2) estrategias de financiacion realizadas
para el desarrollo del ) La estrategia debe dar seguimiento a los indicadores para medir la demanda publica de seguridad vial y la respuesta territorial.
territorio. ) Considerar establecer un compromiso politico y financiero alargo plazo, que pueda fortalecer a su vez la sostenibilidad del PLSV.
g) Adelantar procesos de cooperacion técnica y/o financiera con entidades internacionales.
Con el animo de hacer mas efectiva la gestion de la seguridad via, Ia instancia encargada por el Comite Local de Seguridad Vial, de promover, orientar y ejecutar la contribucion de actores
estratégicos no estatales, debers consolidar con ellos, acciones conjuntas y estrategias de articulacion
Por tanto, tener en cuenta aspectos fundamentales como:
a)asistencia técnica, con el propésito de llevar a cabo transferencia de conocimientos y cooperacion técnica y otras acciones de seguridad vial en I6gicas de economias de escala, entre ellas:
Capacitacién sobre el enfoque de Sistema Seguro Territorial, Visién Cero, enfoque diferencial, factores de riesgo y principio de corresponsabilidad, entre otros
Debidag en el b) Promover la participacién del sector privado de la Regién, donde a partir de la responsabilidad social se incorporen programas de reduccién de la siniestralidad (PESV) (2026) quince (15) asistencias técnicas desarrolladas
il ;
) Articulacién de todos los sectores y entes territoriales para obtener una cooperacién mis efectiva e integral de acuerdo con las acciones planeadas para desarrollar en conjunto. .
abordaje intersectorial Coordinacién Brindar asistencia técnica al sector privado, ¢ : . . . Total asistencia técnica
: d) Diversificacién de los escenarios, estrategias y actores para a articulacion. Secretaria de Transitoy Numero de asistencias (2028) treinta (30) asistencias técnicas desarrolladas
Pasto Gobernanza anivel territorial y/o 721 institucional en torno  académico y otros no estatales en la gestién de la A Asistencias técnicas desarrolladas ! Asistencia técnica 1+..+ Anual Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Largo plazo
€) De acuerdo con la Ley 1503 de 2011, establecer estrategias de articulacién y alianzas de trabajo. Transporte técnicas desarrolladas
nacional de la alaseguridadvial  seguridad vial Asistencia técnica n .
(2031) cuarenta y cinco (45) asistencias técnicas
seguridad vial .
Algunos actores claves a considerar en esta accién desarrolladas
- sector privado ETransporte
- Academia @ - Organismos de socorro
- Gremios B - Aseguradoras
- Sector productivo y empresas Bl - Concesionarios
Comprende las estrategias de articulacién e interlocucién entre entidades de diferentes niveles de gobierno, que faciliten herramientas y acompafiamiento técnico por parte de estas, parala
ejecucion efectiva de a seguridad vial con enfoque de Sistema Seguro en Pasto.
sta coordinacion de esquemas asociativos entre entidades piblicas, permite avanzar en un marco més amplio, y traza el objetivo de cohesionar esfuerzos y garantizar un mayor impacto para
alcanzar la reduccién de siniestros viales,
Para esto, se debe contemplar entidades que se alineen con el propésito el Plan Nacional de Seguridad Vial como:
Debilidad en el - Gobernacién de Narifio
abordaje intersectorial Coordinacién - Subsecretaria de Trénsito y Transporte de Narifio Secretaria de Gobierno, .
Fortalecer las relaciones con entidades de diferentes © ¢ b h A Numero de relaciones  Total relaciones fortalecidas
pasto Gobernanza anivel territorial y/o 722 institucional en torno - Region Administrativa y de Planificacién del Pacifico Secretaria de Transitoy Relaciones fortalecidas ‘ ‘ Anual (2025) cinco (5) relaciones fortalecidas Hasta $ 150,000.000 Corto plazo
niveles de gobierno fortalecidas Relacion 1 +... + Relacion n
nacional de la ala seguridad vial - Ministerio de Transporte Transporte
seguridad vial - Superintendencia de Puertos y Transporte
- Superintendencia de Transito y Transporte
- ANI
- INVIAS
- DITRA
- ANSV
Busca i v buen tertitoril con los ciudadanos, i
Ia gestion de Ia movilidad segur en Pasto
En € de la accidn; § . (2026) seis (6) acciones de participacion fortalecidas
Debilidad en el a) Capacitacién del Grupo de Movilizacién Ciudadana, en ejes temticas fundamentales cmo: enfoque de Sistema Seguro Territorial, Visidn Cero, enfoque diferencial, factores de riesgo, principio de corresponsabilidad,  Secretaria de Transitoy
abordaje intersectorial Coordinacién Fortalecer I partcipacidn cludadana para su entre otros; tores de la seg Transporte, Secretaria delas  Acciones enmarcadas enla Nimero de accionesde (L lecidas (2028)diea (10) acciones de participacién fortalecidas
Pasto Gobernanza anivel territorial y/o 7.23 institucionalen torno % FEECH Enp‘a E::m o o suguridad v b) Mesa de trabajo con el Grupo de Movilizacion Ciudadana, actores viales y/o programas ciudadanos de Pasto, como la Mesa de Movilidad Sostenible, para abordar Ia situacion actual de la seguridad vial, dificultades y Mujeres, Secretaria de Desarrollo participacion ciudadana para su participacion ciudadana . % 5O PR Semestral particip: Hasta § 150.000.000 Largo plazo
nacional de la ala seguridad vial 8 8! posibles alternativas de solucién, como base para la toma de decisiones en el municipio. Comunitario, Secretaria de fortalecimiento fortalecidas . 2031) dieciséis (16 | X
i O R senci ke d aseidadt ermtorial paa e, desde e enoque d 3 cor<reaeén cudadan,se diefe & , ; a desarolode  coppn ot e e (2031) dieciss (16) acciones de participacion
acciones y/o estrategias innovadoras para la gestién de la movilidad segura y la promocién de la corresponsabilidad en la via fortalecidas
d) Apuestas por definir herramientas que propicien la interlocucion de carécter conversacional, permitiendo entablar dislogos con diferentes grupos sociales y actores viales, sobre temas complejos de la movilidad, a
través que sean atractivos todos los ciudadanos
Escasos escenarios de
participacién
interadministrativa Fortalecer la
ara la difusion de institucionalidad del
Gestion del egurdad vl territorio para la Fortalecer el observatorio de seguridad vialy La entidad territorial deberd instalar el observatorio de seguridad vial, de acuerdo con los requerimientos y recomendaciones de la ANSV. Al igual, podré utilizar las plataformas de integracion  Secretaria de transito Observatorio de seguridad vial Observatorio de Observatorio de seguridad vial
Pasto 8! g 811 P gestionar su integracion con la Red de Observatorios 8 g - Allgual p P ® M modernizada e integrado con la Red de  seguridad vial 8 Anual Observatorio de seguridad vial fortalecido Desde $ 150.000.000 hasta $ 400.000.000 Mediano plazo
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Anexo 4. Decreto Conformacion Comité PLSV




DESPACHO DEL ALCALDE

ALCALDIA DE PASTO

Legirimidad Participacién Honestidad

DECRETONo. 090 5 DE 2017
y 23 N0V 20T, )

POR EL CUAL SE MODIFICA EL CONSEJO MUNICIPAL DE SEGURIDAD VIAL EN EL
MUNICIPIO DE PASTO Y SE DEROGA EL DECRETO MUNICIFAL No. 0630 DEL 12 DE
SEPTIEMBRE DE 2012.

EL ALCALDE MUNICIPAL DE PASTO, _
En ejercicio de sus facultades consfifucionales v legales, particularmente Jas otorgadas
en el articulo 315 de la Constituciédn Politica de Colombia y en la Ley 136 de 1994, Ley
105 de 1993, Ley 334 de 1994, Ley 769 de 2002 v Ley 1503 de 2011, Ley 1702 de 2013y

CONSIDERANDO

Que de conformidad al inciso segundo del articulo 2 de la Constitucién Poltica de
Colombia, las autoridades de Ig Republica estdn instituidas para proteger o todas las
personds residentes en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencias y demds.
derechos y libertades. '

Que a los mandatarios locales como autoridades de transito, Ariculo 7 Ley 769 de
2002, les corresponde velar por {a seguridad de las personas v las cosas en las vias
pUblicas v privadas abiertas al pUbfico, sus funciones serdn de cardcter regulatorio v
sancionatorio v sus acciones deben ser orientadas a la prevencion y la asistencia

técnica y humana a los usuarios de las vias.

Que el inciso segundo del arficulo primero del Cédigo Nacional de Transito Terrestre Lay
/69 de 2002, preceptia que en desarrollo de Io dispuesto en el artfculo 24 de g
Constitucion Politica, todo colombiano tiene derecho a circuiar libremente por el
territorio nacional, sujeto g la intervencidn y reglamentacion de las autoridades para
garantia de la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los
peatones v discapacitados fisicos Y mentfales, para la preservacion de un ambkiente
SANo y Id proteccion del uso comUn del espacio publico,

Que el inciso segundo del pardgrafo tercero del articuio & de la Ley 74% de 2002,
preceptua que los Alcaldes, dentro de SU respectiva jurisdiccidn, deberdn expedir las
normas y tomar las medidas necesarias para el mejor crdenamientc desl frénsito de
personas, animales y vehiculos porias vias pUblicas.

Que a través de la Ley 1450 de 2017 y Ley 1755 de 2015 (Planes Nacionales de
Desarrclio 2010-2014 y 2014-201 8). el Estado colembiano instaurd la seguridad vial como
una Polifica de Estado pricriiaria del Gobierno Nacional, por lo que a los mandatarios
locales les corresponde  ejecutar las acciones perfinentes para su concrecion,
Implementacion, ejecucién Y seguimiento.

Que mediante Resolucidn 0001565 dei 06 de junio de 2014, e Ministerio de Transporte
expidid la guia metodolégica para la elaboracidn del Plan Estratégico de Seguridad
Vidl, de conformidad con -lo establecido en la ley 1303 de 2011 y el Decreto
Prasidencial 2857 de 2013.

Que el Goblemo de Colombia ha definido como una prioridad y como una Politica de
Sstade la seguridad vial: en ese contexto, a través del Ministerio de Transporte, se ha
establecido un Plan Nacional de Seguridad Vial - PNSY 2013-2021, que se presenta y se
esiructura  fundaomenialmente tomando  la  experiencia Internacional v Ias
recomendaciones gue sobre g materi han  formulado  diversos organismos
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 DESPACHO DEI:-AECALDE

ALCALDIA DE PASTO

Legitimidad Participadién Honestidad

DECRETONo.  § 5B D DE 2017
{ 73 NOV 204 )

POR EL CUAL SE MODIFICA EL CONSEJO MUNICIPAL DE SEGURIDAD VIAL EN EL
MUNICIPIO DE PASTO Y SE DEROGA EL DECRETO MUNICIFAL No. 0630 DEL 12 DE
SEPTIEMERE DE 2012,

muitilaterales, especialmente la Organizacién Mundicl de ia Salud OMS, que ha
consagrado el perfodo comprendido entre los afios 2011 y 2020 .como "La década

para la accidn” que tiene como findlidad reducir en un 50% las mortalidades derivadas
de los accidentes de frdnsito en el mundo. '

Que el Estade Colombiano se ha sumado a este compromiso a través del
establecimiento de éste PNSV 2013-2021, el cual arficula y coordina las diversas
aciuaciones de las instifuciones publicas intervinientes v responsables de la seguridad
vial en Colombic, ademds de incorporar como un qctor relevanie en el disefio %
evaluacion de dichas actuaciones o medidas o los representantes de organismaos de o
sociedad civil, sean éstos del mundo privade o empresarial, de la academia, o de ias
agrupaciones de victimas de accidentes de rénsito, por mencionar aigunas.

Que mediante el Decreto Municipal No. 0630 de 2012, se cred el Consejo Municipal de
seguridad Vial y se deferminaron ofras disposiciones, encaminadas o la aplicacion %
materializacion de una seguridad vial sostenible.

Que es obligacion del Municipic de Pasto, estabiecer una politica de movilidad segura
para todos los cludadanos, generando mecanismos y estrategics medibles mediante
indicadores de resultados, promoviendo la generacién de una comunidad segura a

través de la disminucion del rdesgo mediante programas de prevencién, atencién vy
fratcmiento.

Que se hace necesario modificar el Decreto Municipal No. 0630 de 2012, con el fin de
actuatlizar y ampliar el Consejo y Comité de Seguridad Vial, con la parficipacién de ias
enfidades y autoridades del Municipio de Pasto indispensables para la ejecucion de ias
politicas pUblicas de seguridad vial.

En mérito de lo expuesto,
DECRETA:

ARTICULO PRIMERO.- Modificar el Consejo Municipal de Seguridad Vial para el
Municipio de Pasto, el cual tendrd cardcter permanenia,

ARTICULO SEGUNDO.- El Consejo Municipal de Seguridad Vial es una instancia de
' cardcter asesor, encargado de articular y coordinar a las
entidades vy orgcanismos de cardcter plblico vy privado
responsables de la implementacidn del Plan Local de
Seguridad Vial v de realizar un confrol y seguimiento de las

acciones encaminadas al cumplimienfo del mismo. '

ARTICULO TERCERO: El Consejo Municipal de Seguridad Vial estard integrado por:

1. El Alcalde Municipal de Pasto o su Delegado.

2. El Secretario de Transito y Transporie o su Delegado.

3. Bl Director de la Territorial -Narifio del Ministerio de
Transporte ¢ su Delegado.

4. El Gerenie de AVANTE o su Delegado.
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ALCALDIA DE PASTO

Legitimidad Partictpaclén Honestidad
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DECRETO No. DE 2017

23 NOV 201

( ]

POR EL CUAL SE MODIFICA EL CONSEJO MUNICIPAL DE SEGURIDAD VIAL EN EL
MUNICIPIO DE PASTO Y SE DEROGA EL DECRETO MUNICIPAL No. 0630 DEL 12 DE

SEPTIEMERE DE 2012.

El Secrefario de Planeacién o su Delegado.

£l Secretaric dé Infraestructura y Valorizacidn o su

DCelegado.

/. El Director de Espacio PUblico o su Lelegado.

8. El Secretario de Gobierno o su Delegado.

9. El Secretario de Educacion o su Delegado.

10. Bl Secretario de Gestion Ambiental o su Delegado.

11. Bl Secretario de Cultura o su Belegado

12. Bl lefe de lag Oficina de Medios y Comunicacién Social |
de la Alcaldic Municipal o su Delegado

13. £l Secretario de Salud o su Deleguado

14. &l Director de Gestidn del Riesgo o su Delegado

15. El Comandante de la Policia Metropolitana de Pasto o su
Delegado

16. El Jefe Seccional Narifio de Trdnsito y Transporte de Ig
Policia Nacional ¢ su Delegado. :

17. B Subsecrstario ~ de  Trdnsito y Transporte, del
Departamento o su Delegado.

18. Bl Comandante de Ia Vigésima Tercera Brigada o su
Delegado. ' ' .

19. Bl Gerente del Concesionario Vial Unidn del Sur o su
Delegado.

20. Bl Gerente de g Fmpresa Metropolitana de Aseo de
Pastc — EMAS, o su Delegado '

21. El Gerente del Servicio PUblico de Alumbrado de Pasto -
SEPAL o su Delegado.

22. Bl Presidente Hecutive de g Cdmara de Comercic de
Pastc — o su Delegado.

23. Bl Gerente de Ia Empresa de  Servicios PUblicos
Domiciliarios - EMPOPASTO S.A. ES.P. 0 su Delegado.

24. Bl Director del insiitfuio Nacional de Medicina Legal %
Ciencias Forenses o su Delegado. :

o~ L

INVITADOS PERMANENTES:

AN

o~

El Delegado de le Agencia Nacional de Seguridad Vial,
El'Gerente de Pasto Salud ES.E. o su Delegado.

Un Delegado del Concejo Municipa! de Pasto.

Un Delegado de los Centros de Diagnastices Automotriz.

Un Delegado de los Centros de Ensefianza Automotriz.

Un Delegado de los Centros de  Reconocimiento a
conductores. :

El Gerente de la UT Ciudad Sorpresa o su Delegado.

Un Delegado de los Gerentes de ias Empresas de Transporte
PUbiico Individual.

El Director del Instituto Departamental de Salud de Narino o
su Delegado.

10. El Director Regionai de la Fisealia o su Delegade.
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DEERETO No. D 9 D £ DE 2017
{ 73 NOY 701

POR EL CUAL SE MODIEICA EL CONSEID MUNICIPAL DE SEGURIDAD VIAL EN EL

FAUNICIPIO DE PASTO Y SE DEROGA EL DECRETO MUNICIPAL No. 0630 DEL 12 DE
SEPTIEMBRE DE 2012,

11. El Presidente de la Red UREL. .
12. Bl Gerente de la Terminal de Transporte o su Delegado.

INVITADOS EVENTUALES:

Podrén ser invifadeos los representantes de orgonismos
publicos o privados que ftengan relacidn con temdticas
especificas a fratar por parte del Consejo Municipal de
Seguridad Vial; o del Comité Municipal de Seguridad Vial.

PARAGRAFO: Los Secretarios del Despacho podrdn delegar su asistencia
de manera ccasional y Unicamente en el nivel directive. Las
delegaciones se realizardn en la misma persona a fin de
darle continuidad al conocimiento de jos femas tratados.”

ARTICULO CUARTO.- Funciones del Consejo Municipal de Seguridad Viat:

1. Aprobkar la politica puUblica de Seguridad Vial para e
Municipio de Pasto.

2. Aprobar el Plan Municipal de Seguridad Vial que le
presente la Secretaria de Trdnsitc vy Transporte Municipal.

3. Asescrar al Gobierno Municipal en I toma de decisiones
con el fin de goranfizar el cumplimiento del Plan
Municipal de Seguridad Vial.

4. Reafizor el Seguimientc a la implementacidn de! Plan
Municipal de Seguridad Vial a itravés de métodos que
permitan un eficaz control vy seguimiento.

3. Promover la investigacion cientifica en temdticas de
seguridad vial. :

6. Aprobar el reglamento interno del Consejo Municipal de

- Seguridad Vial.

ARTICULO QUINTO.- El Consejo Municipal de Seguridad Vial sesionard de manera
ordinaria cormo minimo cuatro {4) veces al afio y de manera
extraordinaria cuandeo se reguiera, previa citacidn de la
Secretaria Técnica.

ARTICULO SEXTOQ.- Créase el Comité Técnico de Seguridad Vial, el cual estard
‘ conformado por integrantes del Consejo Municipal de -
Seguridad Vidl, como instancia decisoria. El Comité estard
integrado, ash:
1. E Secretaric de Trénsito y Transporie Municipal © su
Delegadoe. '
2. El Gerente de AVANTE o su Delegado.
3. El Secretario de Planeccidn o su Delegado.
4. El Secrefario de Infrasstruciura y Valorizacién o su
Lelegacdo.
5. Ei Director de Espacio PUblico o su Delegade.
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DECRETO No. 0 9 63 DE 2017

( 23 MoV 2017 )

POR EL CUAL SE MODIFICA EL CONSEJO MUNICIPAL DE SEGURIDAD VIAL EN EL
MUNICIPIO DE PASTO Y SE DEROGA EL DECRETO MUNICIPAL No. 0630 DEL 12 DE

PARAGRAFO:

ARTICULO SEPTIMO:

ARTICULO OCTAVO.-

ARTICULC NOVENO.-

SEPTIEMBRE DE 2012,

6. Bl Gerente de la Empresa de Servicics PUblicos
Domiclliarics — EMPOPASTO S.A. ES.P. o su Delegado.

/. Un Delegado del Opservatorio del Delito de Pasto.

8. B Subsecrefarioc  de Trdnsitc vy Transporfe  del
Departamento o su Delegado.

9. E Jefe Seccional Narific de Trénsito y Transporte de ia
Policia Nacional ¢ su Delegado.

10. B! Director del Instituto Nacional de Medicing Legal v
Clencias Forenses o su Delegado.

B Comiteé Técnico podrd redlizar  invitaciones o
representantes de  enfidades pdblicas o orivadas o
personas naturales, cuando asl se requiera por la naturaleza
del fema a fratar. :

Funciones del Comité Técnico.~ Son funcicnes del Comité
Técnico de Seguridad Vial;

1. Formular la politica pUblica de seguridad vial para el
Municipio de Pasto. :

2. Revisar el Plan Municipal de Seguridad Vial que le
presente la Secretaria de Transito v Transporte Municipai.

3. Andlizar y efectuar seguimientc a lgs estadisticas de
accidentalidad en el Municipio de Pasto.

4. Formular propuestas para la prevencion, atencién vy
mitigacidn de los accidentes de transito, asi como las
acciones para la implementacion de las mismas. o

5. Arficular a las instituciones y dependencias integrantes
del Consejo Municipal de Seguridad Vial en las diferentes
acciones de prevencidn, mitigacion y conirol.

6. Formular el reglamento interno de Consejo Municipal de
Seguridad Vial.

7. Las demds cue le asigne el Consejo Municipal de
Seguridad Vial.

La Secretaria Técnica del Consejo Municipal de Seguridad

Vial serd ejercida por el Secretario de Trénsito y Transporte

Municipal de Pasto o por quigén é&! delegue de su eguipo de
frabagjo.

Las funciones del Secretario Técnico serdn las siguientes:

Citar alas reuniones Ordincrias o exfraordinarias,

1.

2. Levantar las actas de cada reunidn.

3. Proyectarlos documentos que se requieran para el buen
funcionamiento del Consejo Municipal de Seguridad Vial.

4. Constituir, administrar y custodiar el archivo del Consgjo

Municipai de Seguridad Vial. '
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0565
DECRETO Mo. DE 2017
( 23 Hov 2017 )

 POR EL CUAL SE MODIFICA EL CONSEIQ FAUNKZIPAL DE SEGURIDAD VIAL EN EL
MUNICIPIO DE PASTO Y SE DEROGA EL DECRETO MUNICIFAL No. 0430 DEL 12 DE

ARTICULO DECIMO.-

ARTICULO UNDECIMO .-

SEPTIERMABRE DE 2012.

5. Presentar los informes que de conformidad al

reglamento intermo del Consejo Municipal de Seguridad

Vial se requieran, asi como también aguelios gue sean

solicitados por enfidades, organismos, personas naturcles

¢ juridicas extemas.

Responder las peticiones gue sean radicadas.,

7. Qrganizar los actividades que programe el Consejo
Municipal de Seguridad Vial o el Comité Técnice de
Seguridad Vial.

8. Las demds que le seon asignadas por el Consejo
Municipal de seguridad vial.

o

El presente acto deroga el Decreto Municipal No. 0630 del 12
de Septliembre de 2012.

El presente Decreto rige a pariir de la fecha de publicacién.

COMUNIQUESE y CUMPLASE

Dado en San Juan de Pasto, a los 23 NOV 2017

Proyectd: LUISALFREDO,
Secrefaric s"é!

Revisd: RMA

T

PEDRO VICENTE OBRANDO ORDONEZ
Alcalde Municipal de Pasto

1O FUENTES
- ransporte Municipal de Pasto

CIO CHINGUAL VARGAS

Asasorgr Juridica STTM
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